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Veroffentlichung

Kap. 4.4 Status Request

Anderung des Workflows und der Beschreibung nach dem Beschluss der PD FPM
DACH vom 08.12.2004.

Wenn von Seiten des UNB fiir einen betreffenden Tag bereits ein Final Confirmation Re-
port versendet wurde, so wird zukinftig auf einen Status Request ebenfalls mit einen Fi-
nal Confirmation Report geantwortet.

Automatisierter IntraDay Prozess analog StromNzZV

Automatisierter IntraDay Prozess analog StromNzZV
Verkiirzung der Vorlaufzeit auf generell 15 Min.

Bereinigung von Fehlern

Kap. 2:

e  Verwendung von Zertifikaten (Capacity Contract Type und einer Capacity Agreement
Identification)

e N:M Nominierung

Kap. 4:

. Minimum Regel

Kap. 6;

e Nutzung des ESS IEC Formats

. Uberarbeitung nach den Anderungen des neuen BK-Vertrages
. Formate

. Kleinere Anpassungen an dem aktuellen Format fiir Fahrplane von BKV an UNB
(Fahrplan ESS 2.3)

. Optionales neues Format fiir Ubermittelung eines StatusRequest von BKV an UNB
(SRQ IEC)

e  Optionales neues Format fiir die Riickmeldungen von UNB an BKV (CNF und ANO
IEC)

3 Prozess
e  Anwendung Minimum Regel im DayAhead Prozess
e Versand eines CNF, im Falle eines ANO Versand im DayAhead Prozess

e  Einfihrung des neuen DayAhead Confirmation Report nach Abschluss das
DayAhead Prozesses

. Automatischer CNF Versand nach Auflosen eines ANO

Seite 2 von 84



8

9
10

11
12
13
14
15

16

17

18
19
20
21
22

23
24
25
26
27
28

29
30

31
32
33
34
35

36
37

38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48

49
50
51
52
53

54

55
56
57

58
59
60
61

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0

Fassung fur Konsultationsprozess[Themal] Datum 27.02.2018
Inhalt
1 10 | o 1 U 1o o USSP 7
1.1 Hinweise zu den verwendeten SCHIftEN ........c..ooiiiiiii i 7
1.2 DOKUMENIVEIWEISE ... ..eeeiiiiiiee e ittt e ettt e e e e e sttt e e e e e s e s e abe et e eeeeesaanbebeeeeeaeeeaannbnbneeaaeeaeanns 8
1.2.1 GeSetzesteXte UNA VEIMIAQGE .. ... cveieeie e e e e ettt e e e e s st e e e e e s s e e e e e e s e snnrenaeeeaaeeeanns 8
1.2.2 Dokumente zu allen DatenfOrMAaten ............oveiiiiiieiiii e 8
123 DatenformMat ESS 2.3 ... .ottt e e a e e 8
1.24 Datenformat CIM / DIN EN .....ouuiiiiiiiiiie ettt e e 8
G T €] 017 | PP TP PPPRRP 9
P C 1= od g P £T= L (=] I PR TPRP 13
2.1 Regelzonenuberschreitende GESChAFE ..........ceeiiiiiiiiiii e 14
211 I =1 (G Y/ To 1= | O PSPPSR 14
21.2 Besondere Nominierungen (N:M / LiL) ..ot 15
213 ADSHIMIMPIOZESS ...ttt s bt e e bbbt e e s s e e e e sk bt e e s bnne e e s annneeas 16
214 Gegeniberstellung Business Type A03 UNd ADB...........coocuvieeiriiiienniiiie e 16
2.2 Regelzoneninterne GESChAME ..o 17
2.2.1 Geschéfte zwischen Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone............cccocoiiiiieeenen, 17
222 Prognosefahrplane fur Erzeugung und Verbrauch von Energie innerhalb eines
21 = T b =T IS PR 17
2.2.2.1  ErZEUQUNGSPIOGNOSE ...eeieiieiiiiiirieitete e e ittt e aesssas s e et s e e e s e e rae et e s e s e annnnnneeneeesenne 18
2.2.2.2  VerbrauChSPrOgNOSE ........uuiiiiiiiiie ettt et e e et e e e sbneeeean 18
3  Der Datenaustauschprozess im deutschen Marktmodell.............ooociiiiiinee i, 19
3.1 Acknowledgement-Message und EingangSprofung .........ccceeeeieeeereiiierennieeee e 19
3.2 Verifizierung der Daten (Anomaly und Confirmation Report) .......cccccccvvvvviiiiiieeeee 20
3.21 Regelzoneninterne Fahrplananmeldungen ... 21
322 Regelzonenuberschreitende Fahrplananmeldungen ... 21
3.2.2.1 DayAhead PrOzZesS ... 21
3.2.2.2  INIrAAAY PrOZESS ..ceiiiiiiieeiitieee ettt ettt e sttt ettt e e e e nb e e s nnree s 21
G TR S = 10 3 =T o [ U =2 S SO PTPSSPPPPTIN 22
3.3.1 Datenformat des StatuS REQUEST ......cooiiiiiiiiiie et 22
3.4 CoNfIrMALION REPOI ... .eiiiiiiiiie ettt et e e bb e e s bbbt e e s bbe e e e snbe e e e s nnaneeas 24
3.41 Intermediate Confirmation REPOIT ........cciiiiiiiiiiiie et 25
3.4.1.1 Ruckmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report (iCNF)............cccoeuveeee. 25
342 DayAhead Confirmation REPOI..........coiiuuiiiiieieee ittt 26
3.4.2.1 Riuckmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report (CNF)...........cccoeveeeee. 26
3.4.3 Final Confirmation REPOI..........uiiiiieie e 27
3.4.3.1 Riuckmeldungen in einem Final Confirmation Report (CNF) ..., 27
3.4.4 Verwendung von Imposed und Modified TimeSeries in einem ESS Confirmation
REPOIT ... 28
3.4.4.1  IMPOSEA TIMESEIIES . ...eeiiiitieie ettt ettt e ettt e e abe e e e s bbb e e e s nanreeas 28
3.4.4.2 Confirmed TimeSeries mit dem Status ,Modified".............cccccrviiiiii e, 28
4 MatChing REQEIN ..o 29
4.1 SONAEIrTEOEIUNGEN .....coeiiiei e 29
4.2 DAYANEAU PrOZESS ... .eeiiiiiiiiie ittt ettt st s 29
4.3 INFAAY PrOZESS ...coiiiiiiie ittt ettt ettt b e e e s bbbt e e s bbb e e e s bbe e e e s nbe e e e anneeas 29
4.4 Prozess der nachtraglichen Fahrplananmeldung ... 29
5 INtraday ANGEIUNGEN ....cc.cviieeieeiitieteete ettt ettt et e s eseeae et e s s e st e st e s et esseseeseebesresbe s esens 31
L A [T 1= o 0 =T o PRSPPI 31
511 Prinzip des automatisierten RegelzonenabgleiChs...........ccccciiiiiiiii 31
51.2 Zulassige Haufigkeit der Fahrplananmeldung ... 31
5.2 Intraday-Fahrplananmeldung...........oooueiiiiiiiiii e e 31
521 Fahrplananmeldung in der Prozessphase DayAhead-Matching...........ccoccoceiviiinennnen 31
522 Fahrplananmeldung in der Prozessphase Intraday...........ccccoovviieiniiiennnice e 32
5.2.2.1  AlIEMEINES ..ottt ettt ettt ettt e s bt e e s ettt e e e e e s nnnaeeas 32

Seite 3 von 84



62
63

64

65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85

86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110

111
112
113
114
115
116

117
118
119
120
121

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0

Fassung fiir Konsultationsprozess Datum 27.02.2018
5.2.2.2  GaAte-ClOSUIE-TIME .. .utiiiieiiiiee ettt sttt ettt ettt ettt e e st e e s bt e e e s abe e e e s nabeeesnnneeeas 32
5.2.2.3 Abstimmung: Confirmation-/Anomaly-Report.........ccooiiiiiiiiiiiiiie e 34

6  Nutzung der ESS DatenfOormMate ........uceiiiiiiiiiiiiiiice e e e e e e s s s e e e e e e s et neeaeee s 35

6.1 DatenfOormMat ESS 2.3 ... .ot e e e et e e e e e r e e e e e s b e 35
6.1.1 SCEAUIE MESSAGE ... .eeiii ittt et e et e e et e e e e snbee e e e aneee 35
S I O R Y 1TSS Vo = o 1= = o - USSR 35
6.1.1.2  SChedUIETIMESEIIES ...cciiiiiie ittt ettt e et e e st e e e abaeeeeans 36
0 I G T T o To [ =Y TP OTPRRRRP 37
B.1.1.4  INEEIVAI LEVEI ..ottt e et e e e e e st e e e e e e e anns 37
6.1.2 ACKNOWIEAGEMENT-MESSAGE .....eeiiiiiiieiiiiii ettt es 38
6.1.2.1 MESSAGE HEAUET ...ttt e e e abeeee e 38
6.1.2.2 TIMESENES REJECHON ..ccoiuviiieiiiiiie ettt et e e sb e e e e sbneeeean 39
6.1.2.3  TiME INEIVAI EFTOF .. .eetiiiiiiee ittt ettt e e e e e et b e te e e e e e nnnteneeeeaaeeeanns 39
6.1.3 YN Lo g aF= 1)V =T oL o S PSPPSR 40
6.1.3.1 MESSAQE HEAUET ......uuiiiiieie ittt e e e e e e e e s e e e e e e e e sntaaaeeeeeeeeaanns 40
6.1.3.2 TiMES SEHES ANOMAIY ....ccceeiiiiiiiiiiiee e e e ieeiee e e e e e s s s e e e e e s s s saaareeraeeesaantesneeeeaeaeannns 41
ST TR B =T 4 o o O PPN 42

L RS 20 A [ 01 (= V7= O PP P SPPPUPPPPTPN 42
6.1.4 COoNfIrMALION REPOIT ... ...ttt s et e e e e e e e ibnb e et e e e e e e aaas 43
6.1.4.1 MESSAQE HEAUET ..ottt et e e s abb e e 43
6.1.4.2 TimeSeries CoNfirMation .........c.uuuiiiiieiiiiiir e e e e e e e et eeeeeeeanes 44
6.1.4.3  IMPOSEA TIMESEIIES ...cceiitiiieeitiiee ettt ettt e et e e it e e s st ee e e sb e e e e snbaeeeeabneeeean 45
I R T T o PSSR 46

0 T [ 01 1= V7= 1 PSSR 46
6.2 CIM/IEC Datenformat 62325-451 ........coiiiiiiiiiiiiiie e iesiie e s e e e e e e st e e e e e e snneneeees 47
6.2.1 Unterschiede zum Datenformat ESS 2.3 ...t 47
6.2.2 Schedule Message [DIN EN 62325-451-2:2014] .....cccueeeiiiiiieeniieee e 48
6.2.2.1 MESSAQE HEAUET ...ttt ettt et e e abneee e 48
6.2.2.2  SChEAUIETIMESEIIES ....eeiiieeiiiiiiiei ettt et e e e e e s e e e e e e e s s snnnenaeeeeaeeeeanns 50
e T Y 1o To [ =Y = PSSR 51
6.2.2.4 Poaint Level [bisher: INterval] ... 51
6.2.3 Acknowledgement-Document [DIN EN 62325-451-1:2013].......ccueeemiiiiimiieeieneneniiienen 52
6.2.3.1 AcknowledementMarketDOCUMENT...........uuiiiiiiiiiiiiiieee e 52
B.2.3.2  TIMESEIIES. .. eeteeee ittt e e e ettt e e e e e s bbb et e e e e e e s e nbbbe e e e e e e e e aannbnbneeeaeeaeannn 53
6.2.3.3  TIME_PEIIOU ... —— 53
6.2.4 Acknowledgement-Document — Technischer ACK ... 54
6.2.4.1 MESSAQE HEAUET ...ttt et ee e 54
6.2.5 Anomaly Report [DIN EN 62325-451-2:2014] ...cccoiuiiiiiiiiiieiiiiee e 55
6.2.5.1 AnomalyReport_ MarketDOCUMENL ..........cuueiiiiiiiiiiiiiiee et 55
6.2.5.2  Original Market DOCUMENT..........uiiiiiiiie ittt ettt e et e et e e e sbneeeeans 56
6.2.5.3  ANOMAIY_TIMESEIIES ..ccoitiiieiitieie ettt et e e st b e e e st e e s sbneeeeans 56
6.2.5.4  SEIES _PEIOU .. ..o —————— 57
B.2.5.5  POINE...eiiiiiieie e et e et e e e st e e e abae e e e araeeeean 57
6.2.6 Confirmation Report [DIN EN 62325-451-2:2014]......cccuuuiiiiieaaiiiiieiee e 58
6.2.6.1 Confirmation_MarketDOCUMENt..........ccooiiiiii i 58
6.2.6.2 CoNfIMEA TIMESEIIES ....coiiiiiiiiiiee ittt e e e e e et eea e e e e e anaes 59
6.2.6.3  IMPOSEA TIMESEIIES. .. cciieie e 60
I R RS T 11l Y T To [ PO URER 61
728 T8 T = 1o | PSSR 61
OIS = L0 LS U=T0 [ 1] A TSP 61
6.3.1 StAtUS REQUEST 1.0 ... 61
6.3.1.1 MESSAGE HEAUET ...ttt e et e e e e et e e e e e 61
6.3.2 CIM Status Request [DIN EN 62325-451-5:2015]........cccuiiiieeiiiiieeeniiieesniieeeesinee e 62
6.3.2.1  MESSAQE HEAUET ......eeiiiiiiiiie ettt ettt et e e sbae e e 62
6.3.2.2 Attribute INStANCe COMPONENT .....cciiiiiiiiiiiiee ettt e et e e e sbaeeeeans 63
6.4 Festlegungen flr alle DatenfOrMEaLe ........cooiiiiiiiiiiii e 64
6.4.1 AlIGEIMEBINES ...ttt e b e et bttt e s bt e e e s s e e e s s 64
o O R N[ 1 o [ PP T PO UPPRRRP 64
6.4.1.2 Informationsumfang bei ANderUNgEN ...........cc.ccveieiiiieiececeeeeeeeeee e, 64
6.4.1.3 Stornierung VON ZeitreiNeN ..........ooo i 64

Seite 4 von 84



122
123
124
125
126

127
128
129

130
131

132
133
134

135
136

137
138
139
140

141
142
143

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0

Fassung fiir Konsultationsprozess Datum 27.02.2018
6.4.1.4 Fahrplananmeldungen an AusSIandgreénzZen ..........ccccuveeeeeeii i e 64

6.4.1.5 DateinamenSKONVENTION ........oiuuiiiiieie ettt ee e e e e e e e e e e e e e e e e e aans 64

6.4.2 ANQGADE VON ZEITWEITEN .....eeiiiiiiie ettt e e e s 65
6.4.3 Versionierung von Fahrplananmeldungen und TimeSeries ........ccccccvevviieeeiiiiiee e, 65

A \F- 10 0 [T 0 1Y o T 1Y 2=T o 1T ] 1= o H PRSPPI 66
8 R D= 1 (=11 0 = 41 o PRSP PRPRRP 66
711 Fahrplananmeldungen der BKVS ... 66
71.2 RUCKMEIdUNGEN dES UNB ...t 66

7.2 TiMeSeries [deNtifICALION ........ccuuiiiiiiiiee et e e st e e e s srbeeeean 66
7.21 TimeSeries Identification in den Fahrplananmeldungen ..........cccccccoovviiiiiieeee e, 67
ANNANG A, BUSINESS TYPES ..eiiiiiitiiie ittt ettt e s sttt e e e sttt e e s bt e e s s beeee s s beeeeesbbeeeesnbbeeeeanbeeeessnbaeeeesbeeeeeans 68
Anhang B. Innerdeutsche Prozessphasen des Fahrplanmanagement.............ccccviiiieiiiiieeeeiiieneen, 69
Anhang C. Verbindungen zu auslandischen RegelZONEN ..........cccooviiiiiiiiiei it 70
Anhang D. Besonderheiten fir die Fahrplananmeldung an den Grenzen zum Ausland.................... 71
D.1 Gate-Closure Zeiten, AUFIOSUNG .........uuuiiiiieii e s e e e e s e e e e e s s e snnraeeeaeees 71
Anhang E. Fahrplanabwicklung an den auktionierten Grenzen der CWE Region ...........cccceeevnivnnnen. 75
E.1 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / SChweiz ............ccccccoeiiniiiiie e, 75
E.2 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Niederlande ..............ccoooeeiie e, 77
E.3 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Frankreich .........ccccooooviiiiiiiin e 78
Anhang F. Prinzipieller Aufbau des ESS DatenformMats .........coouuveiiiiiieiiniiiiieie e 80
Anhang G. Ruckmeldungen im Acknowledgement REPOIt..........ccuuueeiieiiiiiiiiiiiei e 82

Seite 5 von 84



144

145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181

182
183

184
185
186

187
188

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0
Fassung fur Konsultationsprozess Datum 27.02.2018

Abbildungsverzeichnis

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

1-1: Darstellung L1:N NOMINIEIUNG ....vvtieiiiiieeiiiie ettt et e st e e eeeaeeee 9
1-2: Darstellung 1 BK MOEIL.........ouiiiiiieiii et s e r e e st e e e e e s st an e e e e e e e e aaans 9
1-3: Darstellung N:M NOMINIEIUNG ......ceiiiiiiieiiiiiee ittt e et e e e e sbe e e e e sbreeeeaas 11
1-4: Darstellung 1:1 NOMINIEIUNG ..coiveeeeiiiieeee ittt ettt et et e et e e s sbee e e e sbre e e e abeeeeesbneeeeaas 12
2-1: MOGliche GESChAMSAMEN ... e e e e s e e e e e e s e s ranrarreeeaes 13
2-2: Regelzonen- oder Staatsgrenzen Uberschreitende Energiegeschéafte...........ccccocvenninen, 14
2-3: Ubersicht tiber die Fahrplananmeldungen im Falle des 1 BK Modells ............ccccovevveuvranee. 14
2-4: Ubersicht tber die Fahrplananmeldungen durch die N:M Nominierung ............cccccocveeevenee. 15
2-5: Ubersicht tiber die Fahrplananmeldungen durch die 1:1 Nominierung ...........ccceeveveeevenene. 15
2-6: Geschafte zwischen Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone.........cccccccvvvvveeiiiiciineennn, 17
2-7: Erzeugungsprognose innerhalb einer Regelzone (Production) ...........ccceeeviiieeeniiieeennnnnn. 18
2-8: Verbrauchsprognose innerhalb einer Regelzone (Consumption) ..........ccccvceveeeeviiiiivneeennn. 18
3-1: Acknowledgement Message und EingangSprufung ..........ceooiiereiiiiieniiieee i 19
3-2: Riuckmeldungen nach der Datenverifizierung ..., 20
3-3:  Status Request; ProzesSSSChEMa .......coiii i 22
3-4: Intermediate Confirmation Report in der Prozessphase DayAhead oder Intraday ............. 25
3-5. Riuckmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report .............ccoe e, 25
3-6: DayAhead Confirmation REPOIM.........coiiiiiiiiiiiiie ittt 26
3-7. Riuckmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report............ccccoeveee e, 26
3-8: Final Confirmation REPOIT.........uviiiiiiiieiiiie ettt sttt e e e e 27
3-9: Rickmeldungen in einem Final Confirmation REPOI.........ccooiiieiiiiiiiiiiiie e 27
6-1: ESS 2.3 Acknowledgement-Message: Information Modell ..............ccccvvvvvivminiiinininininininnnn, 38
6-2: ESS 2.3 Anomaly Report: Information Modell............ooueiiiiiiiiiiie e 40
6-3: ESS 2.3 Confirmation Report: Information Modell ..............cccocviiimiiieiiiiinieiniiiiinnnnn, 43
6-4: Schedule-Message: Information MOGEIl .........ccooouiiiiiiiiiiiii e 48
6-5: Unterschiede in der Schedule MESSAQE.........uuuuiuuuruiuiiiiiiiiiiieieininrerninrnrerernreerr——————.. 48
6-6: Unterschiede Im TimeSeries HEAUEN .........ccvviiiiiiiiiiiieic e 50
6-7: Acknowledgement-Document : Information Modell.............ccceoriiiiiiiiiiici e, 52
6-8: Acknowledgement-Document : Information Modell..............cccuvvieiiiiiniiinininieiii, 54
6-9: Anomaly Report: Information Modell ...........c..ooiiiiiiiii e 55
6-10: Confirmation Report: Information Modell.................uuuiiiiimiiiiiiiiii . 58
6-11: Status Request 1.0: Information MOdell ............cooueiiiiiiiiiiii e 61
6-12: CIM Status Request: ASsembly Modell...........cooiiiiiiiiii e 62
6-13: Gultigkeitszeitraum eines Fahrplans im UTC Zeitformat.............cccccvvvvvivinininininrnininininininn, 65
6-14: Beispiel zur Vergabe von VersioNSNUMMETIN .........eiiiiiiiieiiiiiee it 65
7-1:. Begriffsdefinition der zeitlichen Fristen bei der Fahrplanabgabe .............cccccciiiiiiiiiiiinnnn, 69
7-2: Verbindungen zu auslandischen RegelIZONEN .........cooiiiiiiiiiiiiiii e 70
7-3: Sequenzieller Prozessablauf des Datenaustausches bei einer Tagesauktion, unter
Nutzung eines elektronischen Angebots- und Vergabesystems..........ccocoveeviiieiiniieeenen, 75
7-4: ESS Schedule Message: ,Message Header" ... 80
7-5: ESS Schedule Message: ,TimeSeries Header” ...........cccccoev i 81
7-6: ESS Schedule Message: ,Period Level® ... 81
7-7: ESS Schedule Message: ,Interval Level“...........ccooiiiiiiii e 81

Seite 6 von 84



189

190
191
192

193
194
195
196
197

198
199
200

201

202
203

204
205

206

207
208

209

210
211

212
213
214
215

216

217
218

219
220

221
222

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0
Fassung fur Konsultationsprozess Datum 27.02.2018

1 Einfiihrung

Nach erfolgreicher Einfihrung des Fahrplanformats ,ESS* (ENTSO-E Scheduling System) [4] fir den
operativen Gebrauch im Jahre 2003, haben sich durch wachsende Anforderungen verschiedene An-
derungen und Neuerungen ergeben.

Innerhalb Deutschlands wurde das Einbilanzkreismodell zur Ubermittlung der Fahrpléane beim UNB
eingefiihrt, um die Fahrplanabstimmung zwischen den UNBs einfach und bersichtlich zu gestalten. In
den angrenzenden Landern gibt es teilweise eine 1:N oder gar eine N:M Nominierung. Um den weit-
gehend automatisierten Abstimmprozess an diesen angrenzenden Landergrenzen zu ermdglichen
wird an diesen Grenzen das N:M oder 1:1 Nominierungsverfahrens notwendig (siehe Anhang D).

Mit den sich aus der StromNZV ergebenen Anforderungen zu den Anderungsmaéglichkeiten regelzo-
nentiberschreitender Fahrplananmeldungen haben sich weitere Neuerungen aufgetan, die es zu be-
rucksichtigen gilt.

Das vorliegende Dokument gliedert sich wie folgt:

e Im Kapitel 2 wird erlautert, wie der Leistungs- und Energieaustausch zwischen Bilanzkreisen
nach den Vorschriften der StromNZV abzubilden ist.

e Das Kapitel 3 stellt den auf das deutsche Marktmodell abgebildeten Datenaustauschprozess
dar.

e Im Kapitel 4 wird der automatische Intraday Prozess erlautert.

e Das Kapitel 5 befasst sich mit den Besonderheiten an den Grenzen zu den ausléandischen UNB
und zeigt die hierfir geltenden grenzspezifischen Regelungen auf.

e Im Kapitel 6 wird erlautert, mit welchen Vorgaben die Datenformate auszufiillen sind.

o Das Kapitel 7 gibt Hinweise fir Dateinamen- Konventionen und beschreibt somit die Namens-
konventionen.

e Im Anhang befinden sich folgende zusatzlichen Informationen:
o Beschreibung der Prozessphasen des Fahrplanmanagements;
o Regelungen an den Grenzen zum Ausland;

o Liste der verschiedenen Eingangsprufungen fir die Datenformate.
1.1 Hinweise zu den verwendeten Schriften

e  Beispiele werden Kursiv dargestellt.
e Dateinamen und ID-Konventionen sind in Courier dargestellt.

e Begriffe, die im Glossar erlautert werden, werden bei erstmaliger Verwendung als Hyperlink
dargestellt.

e  Fir die Beispiele und Bilder werden keine EIC Bezeichnungen verwendet, da diese fir die Dar-
stellung in den Bildern zu lang sind.
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1.2 Dokumentverweise
Innerhalb dieser Prozessbeschreibung wird auf folgende Dokumente verwiesen:
1.2.1 Gesetzestexte und Vertrige

[1] Verordnung Uber den Zugang zu Elektrizitatsversorgungsnetzen; (Stromnetzzugangsverordnung
— StromNZzV); vom 29.07.2005;
http://www.gesetze-im-internet.de/stromnzv/BJNR224300005.html

[2] Bilanzkreisvertrag Strom Uber die Fiihrung von Bilanzkreisen
in der jeweils glltigen Version

1.2.2 Dokumente zu allen Datenformaten

[3] ENTSO-E General Code Lists for Data Interchange, in der jeweils aktuellsten Version
https://www.entsoe.eu/publications/electronic-data-interchange-edi-library/Pages/default.aspx

1.2.3 Datenformat ESS 2.3

[4] ETSO Scheduling System (ESS); Implementation Guide, Version 2 Release 3, 29.04.2003,
https://www.entsoe.eu/Documents/EDI/Library/cim_based/archive/lESS%20V4R1%20and%?200ld
er.zip

[5] ETSO Status Request; Implementation Guide, Version 1 Release 1, 21.10.2003,
https://www.entsoe.eu/Documents/EDI/Library/cim_based/archive/lESS%20V4R1%20and%?200ld
er.zip

1.2.4 Datenformat CIM / DIN EN

[6] Framework for energy market communications — Part 451-2: Scheduling business process and
contextual model for CIM European market; DIN EN 62325-451-2:2014;
o https://webstore.iec.ch/

o http://www.beuth.de/de/
[7] Framework for energy market communications — Part 451-1: Acknowledgement business process

and contextual model for CIM European market; DIN EN 62325-451-1:2017;
o https://webstore.iec.ch/

o http://www.beuth.de/de/
[8] Framework for energy market communications - Part 451-5: Problem statement and status re-
quest business processes, contextual and assembly models for European market; DIN EN

62325-451-5:2015;
o https://webstore.iec.ch/

o http://www.beuth.de/de/
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256 1.3 Glossar

Begriff

Beschreibung

1:N-Nominierung

Ein Bilanzkreis kann mit ver-
schiedenen Bilanzkreisen in
der anderen Regelzone Fahr-
plananmeldungen tatigen. Der
Bilanzkreis in der anderen Re-
gelzone, darf nur mit diesem
Bilanzkreis Fahrplananmeldun-
gen tatigen.

siehe Abb. 1-1

BKX BKU

|

Abb. 1-1: Darstellung 1:N Nominie-
rung

1BK-Nominierung

Beim Einbilanzkreismodell

muss bei einem regelzonen-

Uberschreitenden Fahrplan der

BKYV auf beiden Seiten der BKY BKY
Grenze identisch sein.

siehe Abb. 1-2

Beispiel: innerhalb des deut-
schen Regelblocks

BKX BKX

Z

Abb. 1-2: Darstellung 1 BK Modell

Akzeptierte Zeitreihe

Eine Zeitreihe erhalt den Status ,Akzeptiert (accepted)” wenn sie in einer
Fahrplan Nachricht enthalten war, die in einem ACK mit dem Reason
Code ,A01“ (Message fully accepted) bestatigt wurde. Sie wird vom UNB
fur die weitere Abstimmung verwendet.

BK Bilanzkreis

BKV Bilanzkreisverantwortlicher

CAS-Datei (Control Area Schedule) Eine CAS-Datei wird zwischen zwei UNBs zum
Abgleich des Regelzonensaldos der beiden UNBs ausgetauscht. Die
Datei enthéalt alle Fahrplane, die den Energieaustausch zwischen den
beiden Regelzonen (z.B. TransnetBW und Amprion) beschreiben.

CAX-Datei (Control Area Exchange) Die Datei enthélt die Regelzonensalden des

betreffenden UNB auf Basis der abgegebenen ,externen“ Fahrplane der
BKV. CAX-Dateien werden zwischen den UNB im deutschen Regelblock
ausgetauscht, d.h. jeder UNB stellt den anderen seine Salden zur Verfi-

gung.

Cut off time (COT)

Im Falle von Differenzen nach der GCT kann der Bilanzkreis bis zur COT
die Fahrplananmeldung korrigieren..

Datenprifung

Datenprifungen beinhalten Prifungen, die fur die Daten korres-
pondierender Marktteilnehmer benétigt werden.

Eingangsprifung

Die Eingangsprifung umfasst alle Priifungen, fir die keine Daten anderer
Marktteilnehmer oder andere Datentypen benétigt werden.

Gate closure time
(GCT)

Bis zu diesem Zeitpunkt diirfen pro Prozessphase Fahrplandnderungen
vom BKYV gesendet werden. Der Abstimmprozess zwischen zwei Regel-
zonen beginnt mit der GCT.
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Begriff

Beschreibung

Gegenbestatigte Zeit-
reihe

Fur einen BK gilt eine Zeitreihe als gegenbestatigt
(=abrechnungsrelevant), wenn ihm diese Zeitreine vom UNB in einem
Confirmation Report bermittelt wurde. Innerhalb des Confirmation Re-
ports kann diese Zeitreihe als ,Confirmed TS" in unveranderter oder mo-
difizierter Form oder als ,Imposed TS Uibermittelt werden. Gegenbesta-
tigte Zeitreihen (Fahrplane) sind fiir den UNB ebenfalls abrechnungsrele-
vant, im Fall regelzonenuberschreitender gegenbestatigter Fahrpléane
zuséatzlich auch regelsollrelevant. Regelzoneniberschreitende Fahrpléne
werden im Ergebnis eines CAS-Checks automatisch oder manuell ge-
genbestatigt.

In Area

Regelzoneniberschreitender Fahrplan: Regelzone in die Energie gelie-
fert werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Hier ist die Regelzone einzutragen, fir die
dieser Fahrplan abgegeben wurde. Die Angaben in den Feldern "Out
Area" und "In Area" mussen identisch sein.

In Party

Regelzonenuberschreitender Fahrplan: Bilanzkreis, an den die Energie
geliefert werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Bilanzkreis, an den die Energie geliefert
werden soll.

Intraday Anderung

Als Intraday Anderung werden alle Fahrplananderungen bezeichnet, die
nach dem Anmeldeschluss des Vortages bei dem jeweiligen UNB eintref-
fen.

Fur die in der StromNZV (siehe [1] § 5 Abs. 2 bzw. 4) genannten Vorlauf-
zeiten und alle weiteren Prufungen, die darauf basieren, gilt der Ein-
gangszeitpunkt (-zeitstempel) der Datei beim FPM-System des jeweiligen
UNB, nicht der Absende- bzw. Erzeugungszeitpunkt dieser Datei beim
Absender.

Korrekturzyklus

Der Abstimmprozess zwischen zwei Regelzonen beginnt mit der Gate
closure time (GCT) und endet mit der Cut off time (COT). Der Zeitbereich
zwischen diesen Zeitpunkten wird auch als Korrekturzyklus bezeichnet.

Wenn z.B. nach der Gate closure time fir den DayAhead Prozess Un-
stimmigkeiten, insbesondere bei regelzoneniiberschreitenden Fahrplan-
anmeldungen festgestellt werden, kann der UNB die betreffenden Markt-
teilnehmer auffordern, ihre Fahrplananmeldung zu korrigieren und diese
vor der Cut off Time zu Ubermitteln.

Message Version

Anderungskennung: Version des abgegebenen Fahrplans. Die Versions-
nummer beginnt fir jeden Fahrplantag mit 1 und wird bei jeder Anderung,
getrennt nach Datenspalten (TimeSeries), hoch gezahlt. (siehe dazu
auch Kap. 6.4.3)
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Begriff

Beschreibung

Minimumregel

Wird nach dem Verstreichen der letztmdéglichen Abgabefrist fiir eine Zeit-
reihe eine Differenz zu der entsprechenden korrespondierenden Zeitreihe
festgestellt, so wird das Minimum aus beiden Zeitreihen fir die weitere
Verarbeitung zu Grunde gelegt.

Siehe dazu auch das folgende Beispiel:

FPL Anmeldung Minimum-
regel
aus RZ A A A
an RZ B B B
von BK BK1 BK1 BK1
nach BK | BK2 BK2 BK2
Anmelder | H1 H2 --
UNB A B —)
1 1 1
1 1 1
2 2 2
0 5 0
5 6 5
9 8 8
N:M Nominierung Jeder Bilanzkreis einer Regelzo-
ne, darf mit jedem Bilanzkreis in - m

der anderen Regelzone Fahr-
plananmeldungen tétigen.
(siehe Abb. 1-3)

BKY BKV
(Beispiel: Grenze DE / CZ -:,_-
und DE / PL) m m

Abb. 1-3: Darstellung N:M Nominie-
rung

Out Area

Regelzoneniberschreitender Fahrplan: Regelzone aus der die Energie
bezogen werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Hier ist die Regelzone einzutragen, fur die
dieser Fahrplan abgegeben wurde. Die Angaben in den Feldern "Out
Area" und "In Area" mussen identisch sein.

Out Party

Regelzoneniberschreitender Fahrplan: Bilanzkreis, von dem die Energie
bezogen werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Bilanzkreis, von dem die Energie bezogen
werden soll.

Receiver Identification

Name des Empfangers

Schedule Time Interval

Anfangs- und End-Zeitpunkt des Fahrplans im UTC-Format

Sender Identification

Name des Absenders

TS-ID

TimeSeries ldentifikation

Eineindeutige Bezeichnung einer Zeitreihe innerhalb einer Fahrplanan-
meldung.

Die TS-ID darf maximal 35 Zeichen umfassen [A-Z, a-z, 0-9]
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Begriff

Beschreibung

uTtC

Universal Time Coordinated (Koordinierte Weltzeit)
Die Zeitangaben aller Lander beziehen sich auf diese Zeit.
Entspricht der GMT (Greenwich Mean Time).

Die UTC lauft kontinuierlich und kennt keinen Wechsel zwischen Som-
mer- und Winterzeit.

In Deutschland gilt die MEZ (Mitteleuropéische Zeit) bzw. die MESZ (Mit-
teleuropdische Sommerzeit).

Die MESZ liegt zwei Stunden nach UTC (URC + 2h), die MEZ eine Stun-
de nach UTC (UTC + 1h).

[Quelle: BET Fachwérterbuch,
http://www.bet.de/Lexikon/Begriffe/utc.htm]]

UTC-Zeitformat

Siehe Norm: ISO 8601; fiir das ESS gelten die in [4] und [6] beschriebe-
nen Formate.

1:1-Nominierung

Ein Bilanzkreis kann mit genau
einem anderen Bilanzkreis in

der anderen Regelzone Fahr-

plananmeldungen tatigen. Der BKY BKV
Bilanzkreis in der anderen Re-

gelzone, darf nur mit diesem

Bilanzkreis Fahrplananmeldun-
gen tatigen.

(siehe Abb. 1-4) Abb. 1-4: Darstellung 1:1 Nominierung
(Beispiel: Grenze DE / DK)
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258 2 Geschaftsarten

259 In Deutschland kann es beliebig
260  viele Bilanzkreise geben, die mitei-
261  nander Geschéfte tatigen kdnnen
262  (siehe Abb. 2-1).

263 Die dabei entstehenden Geschafte
264 kénnen in zwei Arten, regelzonenin-
265 terne und -Uberschreitende Ge-
266 schéafte, unterschieden werden.

267 Beide Arten werden zusatzlich noch
268 in Untergruppen aufgeteilt (siehe
269  Tabelle 2-1).

Ausland

— UNBT
v

By }’

(2)

oz
Bilanzkreis B
———
Bilanzkreis C
Sy

v
Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

IEIEB

Bilanzkreis A

MBS -

270  Alle diese Geschafte werden Uber
271  ,Fahrplane* bei den UNB angemel-

272 det.

—
Bilanzkreis C
S e

Bilanzkreis B

R E—

273 Dabei ist in den Fahrplanen nur Abb. 2-1: Mogliche Geschaftsaggn

274  jeweils der Saldo der Geschéfte zwischen den Bilanzkreisen anzugeben.

Tabelle 2-1: Geschaftsarten

A) Externe

Regelzonenuberschreitende Geschéfte innerhalb Deutschlands und Staatsgrenzen uber-
schreitende Geschéfte

)

B) Interne

(2) | Geschafte zwischen Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone

(3) | Erzeugungsprognose (FC-PROD)

(4) | Verbrauchsprognose (FC-CONS)

275

276 Im Folgenden werden die zuvor benannten Geschaftsarten naher erlautert und die hierfiir notwendi-
277  gen Fahrplane benannt.
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4.0

2.1 Regelzoneniiberschreitende Geschifte

Bei regelzonenliberschreitenden
Geschéften sind die Bilanzkreise
(BK) in der eigenen Regelzone und
aul3erhalb der eigenen Regelzone
derart zu benennen, dass diese vom
UNB des Ziel- bzw. Herkunftslandes
(bzw. Regelzone) eindeutig identifi-
ziert und der Fahrplan eindeutig den
BK zugeordnet werden kann. Es
muss in diesem Fall fir beide UNB
gewahrleistet sein, dass die be-
troffenen Geschéfte zu jeder Regel-
zone abstimmbar und nachvollzieh-
bar vorliegen.

In der Abb. 2-2 ist ein Ausschnitt
aus einer regelzoneniberschreiten-
den Fahrplananmeldung innerhalb

Ausland

2B

|

Bilanzkreis B

e

Bilanzkreis C
==y

(1

B

Bilanzkreis B

e
|

Bilanzkreis C
S ——

UNB 1

Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

i

Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

B

Bilanzkreis B
——
Bilanzkreis C
P ——,

Abb. 2-2: Regelzonen- oder Staatsgrenzen uUberschreitende Ener-

giegeschéfte

Deutschlands des Bilanzkreises A aus der Regelzone UNB1 zu dem Bilanzkreis A in der Regelzone

UNB4 dargestellt.

In Anhang C und Anhang D befindet sich eine Ubersicht iiber die Verbindungen der vier deutschen zu

den auslandischen UNBs.

2.1.1 1 BKModell

Das 1BK Modell erlaubt einem Bi-
lanzkreisverantwortlichen (BKV)
Nominierungen zwischen gleich
benannten Bilanzkreisen in benach-
barten Regelzonen, siehe Abb. 2-3.

Im Fehlerfalle sollte somit eine
schnelle Klarung maglich sein, dass
es nur einen Verantwortlichen gibt,
der die erforderlichen Fahrplane
dafir anmeldet.

Das Verfahren findet Anwendung
zwischen allen deutschen und den
meisten an Deutschland angren-
zenden Regelzonen.

et

—————
Bilanzkreis B
S |

e

(1

LI

[Bilanzkreis B |
——————
Bilanzkreis C
SR ————

UNB 1

Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

ul -

i

I

Bilanzkreis B
pm—————
Bilanzkreis C
S e————

e

———m|
Bilanzkreis C
ey

Abb. 2-3: Ubersicht iiber die Fahrplananmeldungen im Falle des

1 BK Modells
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315 2.1.2 Besondere Nominierungen (N:M / 1:1)

316  An bestimmten Auslandsgrenzen (siehe Anhang F) ist es mdglich, regelzonentiberschreitend zwi-
317 schen zwei unterschiedlich benannten Bilanzkreisen zu nominieren.

318 In der Abb. 2-4 ist ein Ausschnitt aus einer regelzonen- Ausland
319  iberschreitenden N:M Fahrplananmeldung der Bilanz-
320 kreise A und B aus der Regelzone UNB1 mit dem Bi-

321 lanzkreisen A, B und C in der Regelzone UNBS5 darge-

322 stellt.

'ﬂm
| Bilanzkreis A |,

[Bilanzkreis C 52"
et

N

UNB 1

Bilanzkreis A

323 Das N:M Nominierungsverfahren erlaubt es einem

324 Marktteilnehmer direkt einen Fahrplan zu einem anderen
325 Marktteilnehmer in einer anderen Regelzone anzumel-
326 den. Sollte ein Marktteilnehmer auf beiden Seiten einer
327 Regelzonengrenze einen Bilanzkreis besitzen, ist es ihm
328  aber weiterhin moglich, regelzonentberschreitende Ge-
329  schéfte auch Uber seinen eigenen Bilanzkreis durchzu-
330 fihren und die Energie im Anschluss daran innerhalb der
331 Empfangerregelzone zu verteilen.

Bilanzkreis B

i

Bilanzkreis C

oy
Bilanzkreis A
"

—_—

Bilanzkreis C
e

Abb. 2-4: Ubersicht uber die Fahrplanan-
332  Im Rahmen des N:M oder 1:1 Nominierungsverfahrens meldungen durch die N:M Nominie-

333 sind verschiedene Kombinationen im Kopf einer regelzo- rung
334 nenldberschreitenden Fahrplananmeldung maglich.

335  Fur diese Kombinationen gelten die folgenden Regeln:

336 e Der Sender muss eine gultige Netzzugangsberech- Ausland
337 tigung (z.B.: Bilanzkreisvertrag) in der Empfanger-
ilanzkreis — UNB1 —
338 Regelzone haben. » \%1’/
339 e Wenn die ,In Area“ dem EIC Area Code des Emp- -b\ e
340 fangenen UNB entspricht, muss in das Feld ,In Par-
341 ty* der EIC des absenden BK eingetragen werden.
& =
342 e Wenn die ,Out Area“ dem EIC Area Code des Emp-
343 fangenen UNB entspricht, muss in das Feld ,Out
344 Party” der EIC des absenden BK eingetragen wer-
346 e Die Kopfinformationen einer Zeitreihe dirfen nur B - | =
R H H -Bilanz -reis A v
347 einmal im Fahrplan vorhanden sein.
348 e  Zudem ist es zulassig, dass die Out Party mit der In | (BilanzkreisC]
349 Party identisch ist (entspricht der 1BK-Nominierung) B - ,
Abb. 2-5: Ubersicht Uber die Fahrplanan-
350 e  Eingangsprifungen auf Saldierungen, sowie die meldungen durch die 1:1 Nominie-
351 Versionsprifung bleiben unveréndert (s. Anhang rung
352 H).
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2.1.3 Abstimmprozess

Fir den Abstimmprozess zwischen zwei UNBs werden die einzelnen Zeitreihen der BK mit dem Ge-
genfahrplan des Nachbar UNBs herangezogen.

Beim Abstimmprozess werden dann die Zeitreihen verglichen, welche die gleichen Kopfinformationen
haben.

Die relevanten Kopfinformationen sind:

e Business Typ (A03 bzw. A06)

e InArea
e OutArea
e In Party
e Out Party

Wird der Business Typ A03 genutzt, sind zuséatzlich die beiden folgenden Elemente anzuge-
ben

e Capacity Contract Type

o Capacity Agreement ldentification

Die Abstimmregeln der einzelnen Zeitreihen bleiben hierbei unverandert.
2.1.4 Gegeniiberstellung Business Type A03 und A06

Im ESS kann eine regelzonentberschreitende Zeitreihe in Abhangigkeit von den abgestimmten Re-
geln fur die Grenze mit zwei unterschiedlichen Business Types gekennzeichnet werden.

Die Angabe des Business Types verweist darauf, ob ein Capacity Contract Type und eine Capacity
Agreement Identification angegeben werden muss, oder nicht. Diese beiden Werte werden in der Re-
gel von einem Auktionsbiro fur explizite Engpassauktionen vergeben.

Business Type Beschreibung

A03 Regelzoneniberschreitende Zeitreihe unter Verwendung von Zertifikaten
(Capacity Contract Type und einer Capacity Agreement Identification)

Im Rahmen der Eingangsprifungen (siehe Kap. 3.1) wird geprtft, ob diese Ele-
mente vorhanden sind. Wenn nicht, wird die entsprechende Fahrplananmeldung
als fehlerhaft zurlick gewiesen.

A06 Regelzonenuberschreitende Zeitreihe ohne Verwendung von Zertifikaten
(Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification)

Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification dirfen in diesem
Fall auch nicht angegeben werden.
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2.2 Regelzoneninterne Geschifte

Innerhalb einer Regelzone sind
Fahrplangeschéfte zwischen allen in
der jeweiligen Regelzone zugelas-
senen Bilanzkreisen moglich.

2.2.1 Geschafte zwischen BilanzKkreisen innerhalb einer Regelzone
2

fuelEng Schedule Document
UNB 1 |Schedule Message

anzkreis B e T T SenderID: | BKA
IBEkEae = Receiver ID{ X-UNB 1

Bilanzkreis A

Bilanzkreis C
a———

Schedule Time Series
BusinessType| AQ02
Out Area: | Y-UNB 1

InArea: |Y-UNB1

Out Party:| BKA

In Party: | BKB

Die Fahrplananmeldung muss im-
mer von beiden beteiligten Bilanz-
kreisen erfolgen.

(2)

Bilanzkreis B

In der Abb. 2-6 ist ein Ausschnitt
aus der Fahrplananmeldung des m
BKV A dargestellt.
(CUNBI =
e

=

Der BKV B muss eine entsprechen-
de Fahrplananmeldung versenden,

. . .o . Bilanzkreis C Bilanzkreis C
die einen Gegenfahrplan mit identi- S —
schen Werten enthalt. Abb. 2-6: Geschéfte zwischen Bilanzkreisen innerhalb einer Re-

gelzone

2.2.2 Prognosefahrplane fiir Erzeugung und Verbrauch von Energie inner-
halb eines Bilanzkreises

Laut StromNZV sind die Marktteilnehmer verpflichtet, einen vollstandigen und ausgeglichenen Fahr-
plan anzumelden.

Dazu sind ggf. Erzeugungs- und Verbrauchsprognosefahrplane anzugeben, die nicht miteinander
saldiert werden durfen.

Sofern dem Bilanzkreis physische Einspeisungen oder Entnahmen zugeordnet sind, wird der BKV
erganzend die Fahrplananmeldung mit den nachfolgenden Prognosefahrplanen vornehmen. Bei nicht
fahrplanbewirtschafteten Unterbilanzkreisen erfolgt die Berticksichtigung der Prognosefahrplane in
den Ubergeordneten Bilanzkreisen.

Mit der Ubermittlung von Verbrauchs- und Prognosefahrplanen, zusammen mit den iibermittelten ab-
rechnungsrelevanten Fahrplanen, wird der UNB in die Lage versetzt, eine Verifizierung der Ausbilan-
zierung des angemeldeten Portfolios des BK vornehmen zu kénnen.
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407 2.2.2.1 Erzeugungsprognose

408 Im ESS gibt es hierfur den speziellen Bu-
409  siness Type ,A01“ (siehe Abb. 2-7).

410  Als ,Out Party“ ist dabei die Bezeichnung
411 11XFC-PROD---—- E einzutragen.

Ausland

Schedule Document
ez Schedule Document
Bilanzkreis A UNB 1 Schedule Message

e T [senderiD: [BKC
B |

[ReceiverID: | x-GNB 1
—_— - =

Bilanzkreis A [schedule Time Series

[Business Type [ A01

STy OutArea: | Y-UNB 1

Bilanzkreis B InArea: | Y-UNB1

- - Out Party: [11XFC-PROD—E

InParty: |BKC
Bilanzkreis C

412  Als ,In Party“ der EIC des eigenen Bilanz-
413 kreises einzutragen.

414 Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer-
415 den.

416 f
p/
417
418
Abb. 2-7: Erzeugungsprognose innerhalb einer Regelzone
419 (Production)

420 2.2.2.2 Verbrauchsprognose

Ausland

421 Im ESS gibt es hierfiir den speziellen Bu-

Schedule Document
422  siness Type ,A04“. (siehe Abb. 2-8) . T
. - . \\Uﬁ;,/ [senderiD: [BKC
423  Als ,In Party® ist dabei die Bezeichnung [ReceiverID: | X-UNB 1

424  11XFC-CONS----- 0 einzutragen. Bilanzkreis A [schedule Time Series

[Business'lype [ A04
‘ OutArea: | Y-UNB 1
Bilanzkreis B In Area: Y-UNB 1
OutParty: | BKC
In Party: [11XFC-CONS——0

425 Als ,,Out Party“ ist der EIC des eigenen
426 Bilanzkreises einzutragen.

427 Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer-
428 den.

Bilanzkreis C

Abb. 2-8: Verbrauchsprognose innerhalb einer Regelzone
(Consumption)
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3 Der Datenaustauschprozess im deutschen Marktmodell

Der Datenaustauschprozess, wie er im Implementation Guide des ESS dargestellt wird (siehe [4] flr
das Datenformat ESS 2.3, bzw. [6] fur ESS IEC), beschreibt die grundlegenden verbindlichen Prozes-
se und Rollenmodelle, auf deren Grundlage der Datenaustausch fur die Abwicklung des Energiever-
kehrs in den einzelnen Landern organisiert werden muss.

Der Implementation Guide des ESS lasst mehrere alternative Moglichkeiten zu, die einzelnen Pro-
zessschritte durchzufihren. Zudem kdnnen die Marktmodelle in den Landern teilweise die Abwicklung
von Prozessschritten vorgeben.

Aus diesem Grund muss auch fiir das deutsche Marktmodell die im ESS beschriebene Prozessabbil-
dung fiir den deutschen Markt konkretisiert, prazisiert und im Detail definiert werden.

3.1 Acknowledgement-Message und Eingangspriifung

Mit dem Eingang einer Fahrplanan-
meldung (Schedule Message) bei

einem UNB, wird diese Nachricht i e Schedule prung
. . essage XML Datei*
verschiedenen Prifungen unterzo- —_— r—
. : oder
gen (siehe Abb. 3-1). s e Nein @ s
In einem ersten Schritt wird geprft, :
ob die eingesandte Nachricht eine Bl »
XML-Datei ist. Danach wird gepriift, : e
. . . Ergebnis der Ja
ob die Datei einem der erwarteten Prufungen l
XML Schemata entspricht. e o
) o . von Auffalligkeiten v "a"::;-mm
Ist dies bei einer Datei im Format
ESS 2.3 nicht der Fall, so wird eine e
Textnachricht an die Absenderad- Abb. 3-1: Acknowledgement Message und Eingangspriifung

resse des Fahrplans versendet.
Ist dies bei einer Datei im Format ESS CIM nicht der Fall, so wird folgendes unterschieden:

a. Wenn es trotz der Fehler mdglich ist, die Sender ID auszulesen, wird ein entsprechender
technischer ACK versendet, welcher tUber die Ablehnung informiert.

b. Ist es nicht modglich, die Sender ID auszulesen, so wird keine Riickmeldung versendet.
Die fehlerhafte Schedule Message wird nicht weiterbearbeitet.

Der Absender kann daraufhin eine korrigierte Schedule Message mit der gleichen Message Version
nochmals versenden.

Entspricht die Schedule Message einem giiltigen XML Schema, wird die Eingangspriifung der Daten
durchgeftihrt.

Als Ergebnis der Eingangsprifungen wird eine Acknowledgement Message mit einer der folgenden
Kennungen an den Absender zurtickgesandt.

e Eingangsprufung fehlerfrei: Bei einem fehlerfreien Ergebnis wird der Reason Code ,A01“
(Message fully accepted) zurtickgegeben. Die Daten wurden in dieser Form dann in das je-
weilige Datenbank-System Ubernommen (akzeptiert). Ggf. werden im Rahmen der Prifun-
gen erkannte Befunde und Inkonsistenzen beigefiigt, die nicht zur Abweisung der Schedule
Message an sich fuihren.

e Eingangsprufung mit Fehlern: Sind bei der Eingangsprifung hingegen signifikante Fehler
aufgetreten, so wird die gesamte Nachricht mit dem Reason Code ,A02" (Message fully re-
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jected) zurtickgewiesen. Zudem wird in der Acknowledgement Message eine Auflistung der
erkannten Fehler beigeflgt.

Die positive Acknowledgement Message als Ergebnis der Eingangsprufung enthalt lediglich die Aus-
sage, dass die Daten der Ubermittelten Schedule Message in dieser Form formal korrekt waren und
Ubernommen werden konnten. Die Acknowledgement Message enthdlt keine Aussagen zur Datengu-
te mit Ausnahme der Information zu Saldoabweichungen des tbermittelten Portfolios.

Die Acknowledgement Message ist zudem die Eingangsbestatigung des Empféngers auf eine ver-
sandte Schedule Message, d.h. erst nach Erhalt dieser Nachricht kann der Absender davon ausge-
hen, dass die Fahrplane beim Empfanger-UNB eingegangen sind.

ESS-Reports (ACK, ANO, CNF) werden immer nur an die in den Stammdaten hinterlegten Kommuni-
kationsadressen versendet, unabhéngig davon, tiber welchen Kommunikationsweg die Schedule
Message an den UNB gesendet wurde bzw. wer Absender der Schedule Message war.

3.2 Verifizierung der Daten (Anomaly und Confirmation Report)

Fahrplan-
datei
Version 2

Bei Fehlern

Nach dem Durchlaufen des Emp-
fangsprozesses (Datenempfang und
Eingangsprufung) erfolgt eine erste
Datenprufung der eingegangenen
Daten des jeweiligen BKV.

Fahrplan-
datei
Version 1

D.h. nach Abschluss des Empfangs-
prozesses wird geprift, ob z.B. be-
reits

Ergebnis der
Datenpriifung

Schedule Messages anderer
Bilanzkreise zu den an-
gegebenen regelzoneninternen
Geschéften (korrespondierende

T Anomaly

Nein

Report
Confirmation
Report

Daten) oder, ) O
Abb:. 3-2: Rickmeldungen nach der Datenverifizierung

e Rechtedokumente aus Aukti-
onsprozessen vorliegen.

In diesem Fall wird die Ubereinstimmung der Daten gepriift und entsprechend des Ergebnisses ein
Intermediate Confirmation Report und ggf. ein Anomaly Report zuriickgegeben.
Liegen korrespondierende Fahrplane vor, gehen die Rickmeldungen immer an beide BKV.

Die Ergebnisse werden dabei wie folgt verarbeitet:

e Datenprifung ohne Befund:
Werden keine Unstimmigkeiten festgestellt, so wird die betreffende Zeitreihe im Confirmation Re-
port zuriickgegeben.

Liegen im DayAhead Prozess noch gar keine korrespondierenden Daten vor, so erhalt der BKV
einen Confirmation Report ohne Zeitreihen. D.h. der Confirmation Report enthalt nur den Message
Header mit den Verweisen auf die gesendete Schedule Message und keinerlei Zeitreihen.

e Datenpriufung mit Fehlern:
Werden Unstimmigkeiten festgestellt, wird beiden betroffenen BKV, neben einem Confirmation
Report, zusatzlich ein Anomaly-Report zugesandt. Beide Dateien enthalten alle - zum Versand-
zeitpunkt — bekannten bzw. erkannten Fehler, sowie die fehlerfreien Zeitreihen des BKV.
Ein Fehler kann z.B. sein:

o Werte- oder zeitliche Unstimmigkeit:
Der BK A hat ein Geschéft mit dem BK B fur den Zeitraum 09:00 bis 10:00 Uhr gemeldet,
der BK B das gleiche Geschéft aber fir den Zeitraum 10:00 bis 11:00 Uhr.
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o Fehlende Gegenmeldung:
Einer der beiden BKV hat ein Geschéaft zwischen den BK A und B angemeldet, der andere
aber nicht.

e Fehlende Zeitreihen:
Wird im DayAhead Prozess, d.h. bis 14:30 Uhr des Vortages, eine regelzoneninterne Zeitreihe
weder im Confirmation Report noch im Anomaly Report an den BKV gemeldet, heif3t dies, dass
beim UNB noch keine Schedule Message des korrespondierenden BKV eingegangen ist.
Der UNB kann im DayAhead Prozess erst mit Erreichen der Gate Closure (14:30 Uhr) zweifelsfrei
feststellen, ob eine korrespondierende Zeitreihe fehilt.
Sollte ein korrespondierender BKV keine Fahrplananmeldung abgegeben haben, so ist dies nach
den Marktregeln erst ab 14:30 Uhr ein Fehler und kann auch erst dann als Fehler in einem Ano-
maly Report an beide BKV gemeldet werden.

3.2.1 Regelzoneninterne Fahrplananmeldungen

Bei regelzoneninternen Fahrplanen ist eine Prufung nach dem Eintreffen der Daten fir den korres-
pondierenden Bilanzkreis moglich.

3.2.2 Regelzoneniiberschreitende Fahrplananmeldungen

Regelzoneniuberschreitende Fahrplane kénnen erst vollstandig nach dem Anmeldeschluss gepriift
werden, da hierzu die Gegenmeldungen der benachbarten UNBs benétigt werden. Diese werden
erstmalig unmittelbar nach dem Anmeldeschluss ausgetauscht.

Bei den Regelzoneniiberschreitenden Fahrplananmeldungen sind zwei Falle zu unterscheiden.

3.2.2.1 DayAhead Prozess

Im DayAhead Prozess kénnen regelzoneniberschreitendete Fahrpananmeldungen erst nach dem
DayAhead Anmeldeschluss (14:30 Uhr) gepruft werden.

Mit dem Start des DayAhead Abstimmungsprozess tauschen die UNB die entsprechenden Daten aus.
Das Ergebnis des Abstimmungsprozess wird dem BKV mitgeteilt. Siehe dazu das Kapitel 3.2.

3.2.2.2 < Intraday Prozess

Die Vorgehensweise des Intraday Abstimmungsprozess wird im Kapitel 5.2.2 beschrieben.
Das Ergebnis des Intraday Abstimmungsprozess wird dem BKV mitgeteilt. Siehe dazu das Kapitel 3.2.
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3.3 Status Request

Uber einen ,Status-Request* hat ein
BKV die Mdglichkeit die Prufung
seiner Daten fur einen bestimmten Sremam St

g — ==
Fahrplantag anzustoRen. Al Request

technischer ACK
Bei Empfang eines Status Request Fahrplon- e Nein Ja
wird zuerst gepriift, ob die Datei e )
einem der erwarteten XML Schema- m
Bei

Priifung

»XML-Datei*

Formale Priifung
Status Request Datei

ta entspricht (wie in Kap. 3.1 dieser
Prozessheschreibung beschrieben).

Nein OK?

Fehlern

stoBt an

Datenpriifung

Ist dies bei einer Datei im Format

SRQ 1.0 nicht der Fall, so wird eine e

Textnachricht an die Absenderad-

resse des SRQ versendet. f— et Nei
Ist dies bei einer Datei im Format
SRQ CIM nicht der Fall, so wird

fol d hieden: Anomaly Zeitreihen
olgendes unterschieden: \_@,__I mitFehlorn

a. Wenn es trotz der Fehler 4@ el
mdglich ist, den Sender Booort Tehlerfrei
auszulesen, wird ein ent-
sprechender technischer Abb. 3-3: Status Request; Prozessschema

ACK versendet, welcher
Uber die Ablehnung informiert.

b. Ist es nicht moglich, die Sender ID auszulesen, so wird keine Riickmeldung versendet.
Der fehlerhafte Status Request wird nicht weiterbearbeitet.

Nach der erfolgreichen Eingangsprufung wird fur den im Status Request genannten BKV eine Daten-
prufung durchgefuhrt, wie sie im Detail im Kap. 3.2 dieser Prozessbeschreibung beschrieben ist.
Siehe Prozessschema in Abb. 3-3.

Die Ruckmeldungen gehen an die im System hinterlegte Kommunikationsadresse des BKV.

Basis der Riickmeldungen sind die Daten, die zum Eingangszeitpunkt des Status Request beim UNB
vorliegen und verarbeitet wurden.

Je nach Eingangszeitpunkt des Status-Request wird entweder ein Intermediate Confirmation Report
und ggf. ein Anomaly Report oder ein Final Confirmation Report versandt.

Der Final Confirmation Report wird nur dann versandt, wenn vom UNB bereits einmal ein Final Con-
firmation Report fUr den betreffenden BKV und Fahrplantag versendet wurde.

Fir den Fall, dass beim UNB keine Daten fiir den angefragten Fahrplantrag vorliegen, wird eine Ack-
nowledgement-Message mit dem Reason Code B08 [Data not yet available] zurtickgegeben.

Diese Situation kann z.B. auftreten, wenn zeitgleich eine Fahrplananmeldung und ein Status Request
gesendet werden.

Der SRQ sollte nicht haufiger als einmal pro ¥ h Ubermittelt werden.
3.3.1 Datenformat des Status Request

Die UNB akzeptieren einen Status Request im Format ETSO Status Request 1.0 [5] oder im CIM
Format [8].
Aktuell werden beide Formate parallel angeboten. Das Zielformat wird CIM.
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591 Eine Ausflllanleitung zu den Formaten ist in den Kapiteln 6.3.1 bzw. 6.3.2 dieser Prozessbeschrei-
592 bung zu finden.
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3.4 Confirmation Report

Der Confirmation Report informiert Gber den momentanen (intermediate CNF/iCNF) Stand, oder den
Stand nach Abschluss des DayAhead Prozesses (DayAhead CNF) oder den finalen (fCNF) Stand des
Portfolios eines BKVs.

Ein CNF wird automatisiert versendet nach
o nach Auflésung einer Unstimmigkeit
o Abschluss des DayAhead Prozesses
o Abschluss des day after Prozesses
und kann automatisiert versendet werden nach:
o Anmeldung eines Fahrplans
o Neuanmeldung in héherer Version
o auf Anfrage (Status Request), wenn bestatigte Zeitreihen vorliegen

Der Zeitpunkt der Generierung befindet sich in dem Report im Feld ,Message Date and Time*.
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3.4.1 Intermediate Confirmation Report

Der iCNF stellt einen ,Zwischen- .
Stand“ zu dem in der ,Message
Date and Time*“ angefiihrten Zeit- i S
punkt dar: :
e Der iCNF umfasst nicht zwin-
gend das gesamte Portfolio des Bei
BKV. Einzelne inkonsistente i sa—<_ Unstimmig-
oder von der Gegenseite nicht ——— ketten
Ubermittelte Fahrplane koénnen g
im Intermediate CNF-Report T TR i
fehlen, sie werden ggf. dem [ Repatt
BKV in einem separaten ANO- Intermediate \
Report unter Angabe des kon- Sl
kreten  Fehlers  Ubermittelt.

In der DayAhead-Phase werden
Fahrplane, die nur von einer
Seite empfangen wurden, weder
im CNF-, noch im ANO-Report dem BKV ubermittelt.

Abb. 3-4: Intermediate Confirmation .Report in der Prozessphase
DayAhead oder Intraday

e Der Intermediate CNF-Report kann bereits gednderte (modified) oder ergénzte (imposed) Zeitrei-
hen enthalten.

Der Workflow ist in Abb. 3-4 dargestellt.

3.4.1.1 Riickmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report
(iCNF)

In der Abb. 3-5 sind die Rickmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report dargestellt.

Schedule

global Confirmed TimeSeries
position
accepted alle im Portfolio des BKV genannten Zeitreihen sind fehlerfrei

Confirmed Time Series

Schedule aufgefiihrte Zeitreihe:

p?wl:i:zln ist fehlefrei

partially ReasonCodes:
accopted durch UNB abgeandert (Modified) ———---—- —AB3 auf TS-Level

A43, Ad4 auf IV-Level
Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:

in das Portfolio neu eingestellt - ———————— -
A30 auf TS-Level

Abb. 3-5: Rickmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report

Hat ein iCNF-Report den Status A06 (Schedule global position accepted), dann sind alle Fahrpléane
des BKYV fehlerfrei.

Hat ein iCNF-Report dagegen den Status A07 (Schedule global position partially accepted) erhalten,
dann wurden einzelne Zeitreihen durch den UNB modifiziert oder Imposed, d.h. gemaR der Marktre-
geln durch den UNB in das Portfolio des BKV eingestellt.
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637 3.4.2 DayAhead Confirmation Report

638 Nach Abschluss des DayAhead

639  Korrekturzyklus versendet der UNB

640 anjeden BKV, der einen Fahrplan

641  fir den Erfullungstag angemeldet Datenpriifung
Ergebnis d 2

642 hat, einen ,DayAhead Confirmation D;?;-:rﬁfu:rg

643 Report®.

644 Der Versand des DayAhead Confir- Differenzen

645  mation Reports erfolgt nach ab- [

646  schlieRender Bearbeitung durch den Day Ahead Anwendung der

647  UNB inkl. Sl ""’"‘;"“"'“ Nein

648 e der Ablehnung von Fahrplénen fonution libse |

nderungen bzw.
Fahrplanbestatigungen
649 ¢ Auflésen von Unstimmigkeiten,

650 gemaR der Markiregeln. Siehe Abb. 3-6: DayAhead Confirmation Report
651 dazu Kap. 4.2.
652

653 3.4.2.1 Riickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report (CNF)

654  Inder Abb. 3-7 sind die Rickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report dargestellt.

Confirmed TimeSeries

OO aufgefiihrte Zeitreihe:
-Sphedule ist beim UNB durch den Marktteilnehmer ohne Einschrankung
vgl_‘ o,b_al} I bestatigt worden
P°‘:*‘.'°" ReasonCodes:
. durch UNB abgeédndert (Modified) ——————— —+>A63 auf TS-Level

A43, Ad4 auf IV-Level

Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:

in das Portfolio neu eingestellt ———————- -
A30 aufTS-Level

Abb. 3-7: Rickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report
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3.4.3 Final Confirmation Report

Gemal Bilanzkreisvertrag [2] sind
nachtragliche Fahrplandnderungen
bis zum néchsten Kalendertag um

10:00 Uhr mdoglich.

Der Versand des Final Confirmation Erachiis dee
Reports erfolgt nach abschlieRender
Bearbeitung durch den UNB.

Der Report enthélt die Daten, die
von Seiten des Fahrplansystems der
Bilanzkreisabrechnung tibergeben

wurden.

Datenpriifung

l—Ja

Final
Confirmation

Anwendung der
Marktregeln

Report

|

Information lber
Anderungen bzw.

Differenzen
Unstimmig-
keiten

Nein

Fahrplanbestatigungen

........

-
....... Weitergabe | DB-System
der Daten Abrechnung

Abb. 3-8: Final Confirmation Report

3.4.3.1 Riickmeldungen in einem Final Confirmation Report (CNF)

In der Abb. 3-9 sind die Rickmeldungen in einem Final Confirmation Report dargestellt.

Confirmed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe:

ist beim UNB durch den Marktteilnehmer ohne Einschrankung

bestatigt worden

durch UNB abgeandert (Modified) ————

Imposed TimeSeries

aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB

in das Portfolio neu eingestellt ————-

ReasonCodes:
—A63 auf TS-Level
A43, Ad4 auf IV-Level

ReasonCode:

A30 auf TS-Level

Abb. 3-9: Rickmeldungen in einem Final Confirmation Report

Seite 27 von 84




673
674

675
676
677

678

679
680

681
682
683
684

685

686
687
688
689

690
691
692
693

694

695
696

697
698

699
700

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0
Fassung fur Konsultationsprozess Datum 27.02.2018

3.4.4 Verwendung von Imposed und Modified TimeSeries in einem ESS Con-
firmation Report

In einem ESS Confirmation Report kénnen einem Marktteilnehmer TimeSeries als Confirmed bzw.
Imposed zuriickgegeben werden. Fir das Marktsystem Deutschland werden hierzu folgende Regeln
festgelegt:

3.4.4.1 Imposed TimeSeries

Eine Zeitreihe, die durch den UNB neu in das Portfolio eines BKV eingestellt wird und die bisher fir
diesen Tag durch den BKV noch nicht angemeldet wurde, ist eine Imposed TimeSeries.

1. Die TimeSeries ldentification (TS-ID) bzw. mRID wird durch den UNB generiert, da durch den
BKYV keine Zeitreihe mit dieser Konstellation bis zu diesem Zeitpunkt angemeldet wurde und dem-
zufolge auch keine TS-ID vorliegt, die der UNB nutzen kann. Die durch den UNB erzeugte und fiir
diese Zeitreihe verwendete TS-ID heilt deshalb Imposed TS-ID.

2. Als Versionsnummer der Imposed TimeSeries wird die Confirmed MessageVersion verwendet.

3. Fur den Fall, dass der BKV uiberhaupt noch keine akzeptierte Fahrplananmeldung an den UNB fiir
den betreffenden Tag Ubermittelt hat, wird fur die Imposed TimeSeries die Versionsnummer 1 zu-
ruckgegeben. In diesem Fall werden die Elemente Confirmed MessagelD und Confirmed Messa-
geVersion im Confirmation Report nicht Gbermittelt.

4. Eine vom UNB vergebene Imposed TS-ID darf vom BKV bei einer erneuten Fahrplananmeldung
fiir den betreffenden Tag einmalig mit einer eigenen TS-ID Uberschrieben werden, die dann auch
fuir alle nachfolgenden Aktualisierungen dieses Fahrplanes weiterhin vom BKV genutzt werden
muss.

3.4.4.2 Confirmed TimeSeries mit dem Status , Modified“

Werden von Seiten des UNB Werte in einer bereits angemeldeten Zeitreihe geéndert, so ist diese eine
Confirmed TimeSeries mit dem Status ,Modified®.

1. Als Versionsnummer wird die letzte akzeptierte und vom BKV Ubermittelte TimeSeries-Version
beibehalten.

2. Der geanderte Fahrplan muss im Confirmation-Report durch entsprechende Reason-Codes auf
TimeSeries-Level sowie auf Intervall-Level gekennzeichnet werden.
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4 Matching Regeln

1. Fur Fahrplananmeldungen innerhalb Deutschlands gelten die in diesem Kapitel aufgefiihrten Mat-
ching Regeln.

2. Fur Fahrplananmeldungen mit dem Ausland gelten die in Anhang D aufgefiihrten Bedingungen.
4.1 Sonderregelungen

Bei Unstimmigkeiten mit Sonderbilanzkreisen (wie z.B. Bérsen Bilanzkreisen, oder den EEG und Sys-
temdienstleistungs-Bilanzkreisen der UNB) gilt grundsatzlich, dass die Fahrplanwerte dieser Sonderbi-
lanzkreise Gibernommen werden. Diese Sonderregeln gelten fir alle unten aufgefiihrten Prozesse.

4.2 DayAhead Prozess

Nach Ablauf der DayAhead GCT gleichen die UNB die Fahrplananmeldungen ab.

Die BKV werden im Anschluss Uber Fehler unterrichtet und mussen bis 15:30 Uhr (der Cut Off Time
(COT)), dem Korrekturzyklus, eine korrigierte Fahrplananmeldung vornehmen (siehe auch [1] 85 Abs.
1).

Bei engpassbehafteten Grenzen sind, in Abhangigkeit von den Auktionsregeln, auch Validierungen
der Fahrplananmeldungen gegen ein Kapazitatsrecht vor der GCT maoglich.

Wird nach dem Korrekturzyklus festgestellt, dass Marktteilnehmer unterschiedliche Werte fiir Fahrpla-
ne angemeldet haben bzw. unterschiedliche Anmeldungen vorliegen, so werden diese durch den UNB
entsprechend angepasst.

o Es wird dazu die Minimumregel angewendet.

o Liegt auf einer Seite einer Grenze keine korrespondierende Zeitreihe vor, so wird die
fehlende Anmeldung wie eine Nullzeitreihe interpretiert.
Durch Anwendung der Minimumregel wird die Fahrplananmeldung fur die beteiligten
Parteien storniert.

o Ausnahme: Sonderregeln nach Kapitel 4.1

Nach Abschluss des Korrekturzyklus versendet der UNB an jeden BKYV, der einen Fahrplan fur den
Erfullungstag angemeldet hat, einen ,DayAhead Confirmation Report“ mit Message Type AQ9 [Fina-
lised Schedules].

4.3 Intraday Prozess

Intraday Fahrplananmeldungen innerhalb von Deutschland werden zu jeder ¥ Stunde zwischen den
deutschen UNBs abgestimmt. Sollte eine Unstimmigkeit bei der Fahrplananmeldung vorliegen, haben
die beteiligten Marktteilnehmer bis zur GCT Zeit, diese zu korrigieren. Sollte zur GCT = COT weiterhin
eine Unstimmigkeit vorliegen, gilt die zuletzt abgestimmte Version der Fahrplananmeldung. Dies gilt
auch wenn der korrespondierende Fahrplan Nullwerte ausweist oder fehlt. Hiervon ausgenommen
sind die Sonderregeln nach Kapitel 4.1.

4.4 Prozess der nachtraglichen Fahrplananmeldung

Nachtragliche Fahrplananderungen sind ausschliel3lich bei regelzoneninternen Fahrplanen bis 10:00
Uhr des auf den Erfillungstag des Fahrplans folgenden Kalendertags méglich.
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Sollte eine Unstimmigkeit bei der Fahrplananmeldung vorliegen, haben die beteiligten Marktteilnehmer
bis zur COT Zeit, diese zu korrigieren. Sollte zur COT weiterhin eine Unstimmigkeit vorliegen, gilt die
zuletzt abgestimmte Version der Fahrplananmeldung. Dies gilt auch wenn der korrespondierende
Fahrplan Nullwerte ausweist oder fehlt.

Hiervon ausgenommen sind die Sonderregeln nach Kapitel 4.1.
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5 Intraday Anderungen
5.1 Allgemeines

Die Rahmenbedingungen des Intradayhandels sind in der StromNZzZV [1] 85 Abs. 2 und 4. geregelt.
Davon Abweichend kénnen Intraday-Fahrplanédnderungen innerhalb Deutschlands generell mit einer
Vorlaufzeit von 15 Min. zu jeder ¥ Stunde beim UNB angemeldet werden.

Die in Deutschland geltenden gesetzlichen Bestimmungen machen einen automatisierten Abgleich-
prozess zwischen den UNB erforderlich.

An den auslandischen Grenzen sind bilaterale Vereinbarungen umgesetzt, da die Gesetzesgrundlage
und Marktregeln der beteiligten Lander differieren (siehe Anhang F).

5.1.1 Prinzip des automatisierten Regelzonenabgleichs

Unmittelbar nach jedem Viertelstundenwechsel werden alle bis zum betreffenden Viertelstunden-
wechsel eingelaufenen Intraday-Fahrplananmeldungen zwischen den deutschen UNB automatisch
abgestimmt. Unmittelbar nach der Abstimmung wird das Ergebnis der Abstimmung per Intermediate
Confirmation-Report (CNF) und bei erkannten Unstimmigkeiten (betrifft nur Viertelstunden, fur die die
Intraday-Deadline (GCT=COT) noch nicht erreicht ist) durch zusétzlichen Anomaly-Report (ANO) den
betroffenen BKV automatisch mitgeteilt.

5.1.2 Zulassige Haufigkeit der Fahrplananmeldung

Ein zu haufiger Versand von Fahrplananmeldungen kann aufgrund von Versionierungs- und Timing-
bedingungen zu ungewiinschten Abstimmergebnissen zwischen den UNBs fiihren mit der Konse-
quenz, dass dem Marktteilnehmer zusatzliche Regelenergiekosten entstehen kénnen.

Deshalb empfehlen die UNBs eine Haufigkeit der Fahrplananmeldung von 1 Anmeldung pro ¥ h nicht
zu Uberschreiten und die ausreichende Vorlaufzeit vor dem Viertelstundenwechsel, d.h. 5-10 Minuten
vor dem Viertelstundenwechsel, vorzusehen.

Zudem ist die Anzahl der Ubermittelbaren Fahrplane durch die Versionierung begrenzt. Das ESS Da-
tenmodell lasst bei der Message/-TimeSeries-Version maximal 3 gultige Stellen zu. D.h. maximal 999
Versionen pro Tag)

5.2 /Intraday-Fahrplananmeldung

Die Aussagen in diesem Kapitel beziehen sich ausschlieRlich auf regelzonenuberschreitende (exter-
ne) Fahrplananderungen, sofern nicht anders beschrieben. Besonderheiten bei auslandischen Gren-
zen mit Engpassmanagement sind im Anhang D aufgefihrt.

Das Format der Fahrplananmeldungen der BKV fur den Intraday Prozess, unterscheidet sich nicht
von denen des DayAhead Prozesses. Die eingehenden Fahrplananmeldungen miissen alle Fahrplane
des betreffenden Tages enthalten.

Die Intraday-Fahrplananmeldung l&sst sich in zwei verschiedene Prozessphasen mit jeweils unter-
schiedlichen Merkmalen aufteilen. Zuséatzlich dazu gelten Randbedingungen.

5.2.1 Fahrplananmeldung in der Prozessphase DayAhead-Matching

Zwischen der GCT der DayAhead Phase (D-1 14:30) und dem Startzeitpunkt der Intraday Phase (D-1
18:00) einlaufende und formal korrekte Fahrplananmeldungen mit Fahrplandnderungen werden bis
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zum Startzeitpunkt der Intraday Phase zwar durch den Empfanger-UNB entgegengenommen, aber
erst einmal nicht weiter bearbeitet und abgestimmt.

Dem BKV wird lediglich eine informelle Eingangsbestétigung in Form einer Textdatei zugestellt.

Enthélt die Datei formale Fehler, wird dem betroffenen BKV unverziglich ein formaler negativer Ack-
nowledgement-Report (ACK, mit dem Reason Code A02: ,Message fully rejected”) zugesendet. Diese
formale Prufung innerhalb dieses Zeitraumes erfolgt immer nur gegen die zuletzt vom UNB verarbeite-
te Version.

CNF und ANO, die der BKV wahrend dieser DayAhead-Matching-Phase erhalt bzw. per Status Requ-
est angefordert hat, basieren in der Regel auf der letzten verarbeiteten Fahrplananmeldungen, die die
Grundlage fir die DayAhead Abstimmung der UNB bilden und die dem BKV mit einem ACK mit
Reason Code A0l bestatigt wurde.

Dabei ist zu beachten, dass DayAhead Nachmeldungen (zwischen GCT und COT) im Zusammen-
hang mit der Abstimmung manuell vom UNB eingelesen und verarbeitet werden kénnen. Dieser
Schritt wird dem BKV durch den Versand von CNF bzw. ANOs angezeigt.

5.2.2 Fahrplananmeldung in der Prozessphase Intraday

Mit dem Start der Phase Intraday (D-1 18:00) wird die letzte bis dato vorliegende und noch nicht ver-
arbeitete Anmeldung eines jeweiligen BKV, die mit einer Textdatei zum Zeitpunkt des Empfangs quit-
tiert wurde, beim UNB in den Abstimmprozess der Phase Intraday {ibernommen. Im Ergebnis der
Verarbeitung tibermittelt der UNB dem BKV einen ACK.

5.2.2.1 Allgemeines

In der Prozessphase Intraday ist eine Fahrplananmeldung jederzeit méglich. Es erfolgt durch die UNB
eine unmittelbare formale Priifung und Bestatigung per ACK, sofern nicht gerade der Abstimmungs-
prozess lauft. In diesem Fall wird die einlaufende Fahrplananmeldung des betreffenden BKV bis zum
Abschluss des Abstimmungsprozesses zuriickgestellt. Die formale Prifung und Bestétigung per ACK
erfolgt unmittelbar nach Abschluss des Abstimmungsprozesses im Ergebnis der Weiterverarbeitung
der Fahrplananmeldung. Im Falle mehrerer wahrend des Abstimmungsprozess empfangener Fahr-
plananmeldungen eines BKV erfolgt die chronologische Verarbeitung entsprechend der Eingangsrei-
henfolge.

Es ist zu beachten, dass in dem laufenden Abstimmungsprozess bei allen UNB der zum Zeitpunkt des
Viertelstundenwechsels vorliegende Stand der Anmeldung abgestimmt wird. Somit ist durch den BKV
zu gewabhrleisten, dass zur Gate-Closure-Time identische Fahrplananmeldungen bei beiden UNB fiir
alle noch verbleibenden Viertelstunden vorliegen!

5.2.2.2 Gate-Closure-Time

Die Gate-Closure-Time ist der Zeitpunkt, zu dem eine Datei mit regelzoneniberschreitenden Fahr-
plananderungen spétestens bei den betreffenden UNB eingegangen sein muss. Sie ergibt sich aus
der Vorlaufzeit fiir den Zeitbereich, dessen Wert in Bezug auf die aktuell beim UNB vorliegende und
mit ACK akzeptierte Fahrplananmeldung geéandert werden soll.

Fahrplananmeldungen mit regelzonentberschreitenden Anderungen, welche nach dem Verstreichen
der Gate-Closure-Time vom UNB empfangen werden, werden mit Gultigkeit dieser Prozessbeschrei-
bung trotzdem von den Fahrplansystemen akzeptiert, jedoch werden die Werte aus den Zeitreihen nur
unter Bertlicksichtigung der GCT der jeweiligen Regelzoneniibergange tibernommen.
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823 Das Ergebnis dieser ,Fehlertoleranten Annahme* von Fahrplanen wird wie folgt zuriickgemeldet.

824 Der ACK gibt die Riickmeldung:

825 e Message Level:

826 o A0l - Message fully accepted

827 o AO03 - Message contains errors at the TimeSeries level

828 e TimeSeries Level:

829 o Ab57 - Deadline limit exceeded /Gate not open

830 o A2l - TimeSeries accepted with specific time interval errors

831 o mit dem Reason Text:

832 LZeitreihe hat die Vorlaufzeit fir die betreffenden Zeitintervalle Uberschritten. Es
833 wurden nur die Werte ibernommen, fur die die relevante Vorlaufzeit noch nicht
834 abgelaufen ist. Siehe Intervall Level.*

835 e Interval Level:

836 o A42 - Quantity inconsistency

837

838 Im Confirmation Report wird folgendes ausgegeben:

839 Sofern modifizierte Zeitreihen aus der ,Fehlertoleranten Annahme* enthalten sind, wird der Aufbau
840 bzw. der Inhalt des CNF wie folgt sein:
841 e Message Level:
842 o AQ07 - Schedule partially accepted
843 e TimeSeries Level:
844 o A63 - TimeSeries modified
845 e Interval Level:
846 o A43 - Quantity increased
847 oder
848 o A44 - Quantity decreased
849
Beispiel:

Externe Fahrplanénderung zwischen zwei deutschen Regelzonen fir den laufenden Tag, erste An-
derung in der Intraday-Fahrplananmeldung fiir die Viertelstunde 14:00 bis14:15 Uhr sowie Anderun-
gen fur weitere 1/4h des Tages.

- Gate-Closure-Time = 13:45 Uhr

Sollte dieser Fahrplan nach 13:45 Uhr in dem Fahrplansystem (FPM) ankommen, so werden nur
noch die Werteanderungen tbernommen, die die jeweilige GCT zum Eingangszeitpunkt respektie-
ren.

Z.B. Eingang des Fahrplans um 13:52 Uhr: Anderungen werden ab 14:15 Uhr zum Abgleich ins FPM
Ubernommen.

Eingang des Fahrplans um 14:32 Uhr: Anderungen werden ab 15:00 Uhr zum Abgleich ins FPM
Ubernommen.

850
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Abweichende Vorlaufzeiten, die sich aufgrund abweichender auslandischer Regelwerke ergeben, sind
in Anhang D aufgefihrt.

5.2.2.3 Abstimmung: Confirmation-/Anomaly-Report

Nach jeder GCT zuziglich einer Verarbeitungsdauer von ca. 1 Minute beginnt der Abstimmungspro-
zess der UNB. Dieser dauert maximal 5 Minuten. Sollte seit dem letzten Abstimmungsprozess min-
destens eine Fahrplananderung eingegangen sein, so tauschen die beteiligten UNBs automatisch
eine Datei mit den regelzoneniberschreitenden Fahrplanen aus (CAS-Datei). Diese Datei enthalt so-
wohl die bis dato bestehenden Fahrplane als auch die neu empfangenen und geédnderten Fahrplane.
Das Ergebnis des Abstimmungsprozesses wird den betroffenen BKV nach Beendigung des Abstim-
mungsprozesses in Form vollstandiger CNF-/ANO-Reports Ubermittelt.

Bei Inkonsistenzen in den Fahrplananderungen sind folgende Szenarien zu unterscheiden:

e Gate-Closure-Time noch nicht erreicht:
Im Rahmen des Abstimmprozess werden die Differenzen erkannt. Bei engpassbehafteten Gren-
zen werden die Fahrplane entsprechend den Auktionsregeln zuséatzlich gegen ein Engpassrecht
validiert und ggf. modifiziert. Im Rahmen des vollstandigen CNF-/ANO-Reports erhélt der BKV im
ANO-Report die Mitteilung Uber die erkannten Unstimmigkeiten. Der BKV hat die Méglichkeit (in
Abhéngigkeit der Auktionsregeln), eine Korrektur der Anderung an einen oder beide UNB zu sen-
den.

e Gate-Closure-Time uberschritten:

Alle durch den BKV geanderten Werte des unstimmigen Fahrplanes werden mit den bisher gulti-
gen Werten der bereits zuvor empfangenen und gegenbestatigten Fahrplanversion Uberschrieben
(modifiziert). Der BKV erhalt von den UNB einen vollstéandigen CNF-/ANO-Report. Der modifizierte
Fahrplan ist Bestandteil des CNF-Reports, die modifizierten Werte sind als solche gekennzeichnet
(siehe dazu auch Festlegungen zum Thema ,Modified und Imposed TimeSeries® in Kap. 3.4.4). Im
ANO-Report sind ggf. weitere erkannte Inkonsistenzen aufgelistet, die andere Fahrplane betreffen
und deren Korrektur entsprechend den Marktregeln noch zu einem spateren Zeitpunkt maglich ist.
Der aktuelle Abstimmungszyklus ist damit fur den betreffenden BKV abgeschlossen.

Sofern der BKV eine Anderung der modifizierten Fahrplanwerten wiinscht, fiir die die Gate-
Closure-Time noch nicht erreicht ist, muss er diese Anderung im Rahmen einer Fahrplananmel-
dung erneut bei beiden UNB anmelden.

Bei fehlerhafter Inter-UNB-Kommunikation erfolgt das Zusenden von vollstandigen CNF-/ANO-
Reports an den BKV nach dem Ablauf der 5-Minuten-Frist auf Grundlage des bis dato erreichten Ab-
stimmungsstandes. In diesem Zustand wird der UNB die Abstimmung durch manuelle Eingriffe weiter-
fuhren, wobei das dabei erzielte Ergebnis dem BKV ebenfalls durch das Zusenden vollstandiger CNF-
/ANO-Reports mitgeteilt wird.
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6 Nutzung der ESS Datenformate

Auf eingehende Nachrichten antworten die UNB grundsétzlich in den Antwortformaten der jeweiligen
Formatfamilie.

Im deutschen Marktsystem kénnen Fahrplandaten in den folgenden Formaten ausgetauscht werden:

o ENTSO-EESS 2.3
Siehe dazu in den Dokumentverweisen Ziffer [4]

o CIM/IEC 62325-451-2
Siehe dazu in den Dokumentverweisen Ziffer [6]

Aktuell werden beide Formate parallel angeboten. Das Zielformat wird CIM.

Das Wechseln der Formatfamilie innerhalb eines Fahrplantages ist nicht zulassig.
6.1 Datenformat ESS 2.3

Wird eine Fahrplananmeldung im Datenformat ESS 2.3 gesendet, dann werden die UNB ebenfalls mit
Nachrichten im ESS 2.3 Datenformat antworten.

6.1.1 Schedule Message

Eine Schedule Message eines BKV muss die vollstandigen Daten aller Fahrplane (TimeSeries) fir
einen Kalendertag enthalten. Folgende Eintrage sind in der Schedule Message vorzunehmen:

6.1.1.1 Message Header

a) Message Identification:
Sie ist durch den Bilanzkreis im Rahmen der Vorgaben gemaf [4] (S. 36 Kap. 4.3.1) frei wahlbar.
Durch die Message ldentification sind die Fahrplananmeldung(en) fur einen Kalendertag bei ei-
nem UNB eindeutig durch den BK definiert. Das bedeutet, dass je Kalendertag, Fahrplantyp und
Empfanger seitens des Absenders eine eineindeutige Message ldentification vergeben werden
muss.

b) Message Version / TimeSeries Version:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Kapitel 6.4.3 dieses Dokuments zu erfolgen.

c) Message Type:
Fir die Fahrplananmeldung ist ,A01“ [3] einzutragen.

d) Process Type:
Fur Fahrplananmeldungen ist fur alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtragliche Fahr-
planéanderungen) die Kennung ,A17* [Schedule Day] einzutragen.
Der bisherige Eintrag ,A01“ [DayAhead] wird bis zum Fahrplantag 31.03.2020 akzeptiert.

e) Schedule Classification Type:
Fir die Fahrplananmeldung ist ,A01“ einzutragen.

f) Sender Identification — Coding Scheme:
Das in [4] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung fir den Absender zuldssig und zu verwenden.

g) Sender Role:
Fur Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemaf [4] und [3] die Kennung ,A08¢
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h)

k)

[Balance responsible party] anzugeben.
Der bisherige Eintrag ,A01“ wird bis zum Fahrplantag 31.03.2020 akzeptiert.

Receiver Identification — Coding Scheme:

Das in [3] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung des Empfangers zulassig und zu verwenden. Als Receiverldentification fiir den UNB
ist der jeweilige EIC ,10X...“ zu verwenden und nicht den EIC Area Code ,10Y...“ aus den In/Out
Area Eintragen im TimeSeries Header!

Receiver Role:
Fur den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist geman [4] und [3] die Kennung ,A04“ zu
verwenden.

Message date and time:
Datum und Uhrzeit der Ubermittlung der Fahrplananmeldung an den UNB. Die Angabe der Uhr-
zeit hat in UTC-Zeit zu erfolgen (Format s. [4], Kap. 4.3.10)

Schedule time interval:
Es sind der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den die Fahrplananmeldung
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemal [4], Kap. 4.3.11 anzugeben.

Beispiel:
Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2010 lautet
2010-06-30T22:00z/2010-07-01T22:002

6.1.1.2 ScheduleTimeSeries

a)

b)

c)

d)

e)

f)

a)

h)

Senders TimeSeries Identification:
Sie ist durch den Bilanzkreis im Rahmen der Vorgaben gemaf [4], Kap. 4.4.1 frei wahlbar.

Senders TimeSeries Version:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Kapitel 6.4.3 dieses Dokuments zu erfolgen.

Business Type:
Im Rahmen der Fahrplananmeldung sind die im Anhang A aufgelisteten Business Types zuléssig

Product:
Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, ist der XML-Code fir
Wirkleistung (,8716867000016) zu verwenden.

Object Aggregation:
In Abhéngigkeit vom Business Type sind die im Anhang A genannten Codes zu verwenden.
Der bisherige Eintrag ,A01“ [Area] wird bis zum Fahrplantag 31.03.2020 akzeptiert.

Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element darf nicht angegeben werden.

In Area; Out Area - Coding Scheme:

Es sind ausschlief3lich EintrAge gemaR EIC vorzunehmen. Das in [4] genannte ,Coding Scheme*
wird auf den Wert ,A01“ beschrénkt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fur die Eintrage zulassig
und zu verwenden.

In Party; Out Party - Coding Scheme:

Es sind ausschlie3lich Eintrdge gemaR EIC vorzunehmen. Das in [3] genannte ,Coding Scheme*
wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fur die Eintrage zulassig
und zu verwenden.

Capacity contract type:
Nur anzugeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu (lbernehmen.
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)

k)

Capacity agreement identification:
Nur anzugeben wenn als BusinessType ,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu Ubernehmen.

Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, ist als notwendige Angabe gemal der
Code List [4] nur ,MAW* zulassig.

6.1.1.3 Period Level

a)

b)

Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, der fir jede TimeSeries vorzunehmen ist, muss dem Inhalt und der
Form nach der Angabe zum Schedule Time Interval entsprechen.

Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlielich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag ist geman [4], Kap.
4.6.2 nur der Eintrag “PT15M" zulassig.

6.1.1.4 Interval Level

a)

b)

Pos:

Fir jeden Viertelstundenwert ist beziiglich seines Ya-h-Zeitintervalles die Stelle anzugeben, an der
das betreffende %-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden auftritt. Da immer die
Viertelstundenwerte fir einen Kalendertag (bezogen auf die Ortszeit) Gbermittelt werden, missen

Werte flr die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitumstellung fiir 92 bzw. 100 Positionen) ange-

geben werden. Jede Position muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:

Der Wert fur die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Sommerhalbjahr
1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.

Qty:

Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde). Es sind maxi-
mal 3 Nachkommastellen mdglich. Damit ist die kleinste Leistungseinheit, die im Fahrplanverkehr
abgewickelt werden kann, 1 kW. Die Nachkommastellen sind nicht durch ein Komma, sondern
durch einen Punkt abzutrennen. Tausendertrennzeichen sind nicht zulassig. Es muss fur alle ¥-h-
Zeitintervalle (Interval-Position) des betreffenden Tages ein Wert in Form einer Zahl >=0 bermit-
telt werden.

Beispiel:
Der Wert fur 3500043 kW ist als ,3500. 04 3“ einzutragen.
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6.1.2 Acknowledgement-Message

Der grundsétzliche Aufbau der Acknow-
ledgement Message wird in entso-e Im-
plementation Guide zum ESS 2.3 Kapitel 5
beschrieben. Siehe auch Dokumentver-
weise Ziffer [4].

Im Folgenden wird beschrieben, wie die
Elemente einer Acknowledgement Messa-
ge im deutschen Marktmodell von Seiten
der UNB genutzt werden.

6.1.2.1 Message Header

a. Message ldentification:
ID der Acknowledgement Message
gemal der Vorgaben nach [4] (S. 36
Kap. 5.3.1).
Fur jede gesendete Acknowledgement
Message wird eine eigene (neue) ID
vergeben.

b. Mesage date and time:
Erzeugungszeitpunkt der Acknowled-
gement Message in UTC.

Acknowledgement Message
RMessage identification
wMessage date and time
§&Sender identification - Coding scheme
wSender role

“Receiver identification - Coding scheme
wReceiver role

«Receiving Message identification
“Receiving Message version

pd 4 on \‘\ n
‘l Time Series Rejection \\_.\"

: : — n Reason
| ¥&2Senders time series identification

#2Senders time series version - %%Reaoonoode
\ ~F¢Reason text

0.0, -
- .
on Time Interval error
BZQuantity time interval

code A54)

Abb. 6-1: ESS 2.3 Acknowledgement-Message: Information
Modell

c. Sender Identification — Coding Scheme:

X-EIC des absendenden UNB.

Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

d. Sender Role:

Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04".

e. Receiver Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der ACK gesendet wird
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

f. Receiver Role:

Fir Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaR [4] und [3] die Kennung ,A08" [Balance

responsible party] angegeben.

g. Receiving Message Identification:

Message Identification aus der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

h. Receiving Message Version:

Message Version aus der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

i. Reason Codes auf Ebene des Message Headers:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebene des

Message Header zurtickgegeben.

Im Anhang G ,Rickmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason Codes

aufgefihrt die zuriickgegeben werden.
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6.1.2.2 TimeSeries Rejection

Fur den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, die im Rahmen der
Eingangsprufung als fehlerhaft erkannt wurden, werden diese im Bereich ,TimeSeries Rejection“ auf-
gefuhrt. Dabei werden zunéchst folgende Angaben gemacht:

a. Senders TimeSeries Identification:
TimeSeries Identification der abgelehnten Zeitreihe aus der Schedule Message.

b. Senders TimeSeries Version:
TimeSeries Version der abgelehnten Zeitreihe aus der Schedule Message.

Zusatzlich werden Reason Codes ausgegeben, die den Fehler ndher beschreiben und ggf. darauf
verweisen, dass der Fehler im Bereich des Interval Level der Schedule Message liegt.

c. Reason Codes auf Ebene des TimeSeries Rejection:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebene der
TimeSeries Rejection zuriickgegeben.
Im Anhang G ,Ruckmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason Codes
aufgefiihrt die zuriickgegeben werden

6.1.2.3 Time Interval Error

Der Bereich Time Interval Error wird in zwei Féllen ausgegeben:

I Fir den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, bei denen
im Rahmen der Eingangsprufung Fehler im Bereich des Interval Levels erkannt wurden, wer-
den diese im Bereich ,Time Interval Error* aufgefuhrt. In diesem Fall erfolgen die Eintrége als
Unterpunkte zum Bereich ,TimeSeries Rejection®.

Il. Fur den Fall das das Saldo der gesendeten Schedule Message nicht Null ist, werden die be-
treffenden ¥ h ebenfalls in der Acknowledgement Message ausgegeben. In diesem Fall erfol-
gen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,Message Header*.

In beiden Fallen werden folgende Angaben gemacht:

a. Quantity Time Interval:
Zeitbereich der % h'in der der Fehler gefunden wurde. Beginn und Ende der jeweiligen % h in
UTC.

Beispiel:
Der Eintrag ,2018-01-25T12:002/2018-01-25T12:15Z"

steht flr den Zeitbereich 25.01.2018 11:00 — 11:15 Uhr

b. Reason Codes auf Ebene des Time Interval Errors:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes Im Bereich Time
Interval Error zurlickgegeben.
Im Anhang G ,Rickmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason Codes
aufgefuhrt die zuriickgegeben werden.
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6.1.3 Anomaly Report

Der grundsétzliche Aufbau des Anomaly
Report wird im entso-e Implementation
Guide zum ESS 2.3 Kapitel 6 beschrieben.
Siehe auch Dokumentverweise Ziffer [4].

Im Folgenden wird beschrieben, wie die
Elemente einer Anomaly Report im deut-
schen Marktmodell von Seiten der UNB
genutzt werden.

6.1.3.1 Message Header

a. Message ldentification:
ID des Anomaly Reports gemar der
Vorgaben nach [4] (S. 36 Kap. 6.3.1).
Fur jeden gesendeten Anomaly Report
wird eine eigene (neue) ID vergeben.

b. Mesage date and time:
Erzeugungszeitpunkt der des Anomaly
Reports in UTC Zeit.

c. Sender Identification — Coding
Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird in diesem
Fall ,AO01“ angegeben

d. Sender Role:

Der UNB als Absender des Anomaly Reports verwendet die Kennung ,A04*.

Anomaly Report
RoMessage identification
wMessage date and time
B#Sender identification - Coding scheme
&Sender role

@Receiver identification - Coding scheme
@Receiver role
&Schedule time interval

Win

TimeSeresAnomaly

f&iMessage sender identification - Coding scheme
@#Senders mes sage identification

®Senders mes sage version

#Senders time series idenfification
@Senders time series version

@Business type

¢Product

@Object aggragation

&In area - Coding scheme

@Out area - Coding scheme

¢&Metenng point identification - Coding scheme
win party- Coding scheme

«Out party - Coding scheme

w(Capacity contract ty pe

&Capacity agreement idenfification
&Measurement unit

Reason
._|i&pReason code

L
Period

EzTimelnterval
@Resalution

y
Interval

EPos
<Qty

~ |’¥Reason text

Abb. 6-2: ESS 2.3 Anomaly Report: Information Modell

e. Receiver Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der Anomaly Report gesendet wird
Als Coding Scheme wird in diesem Fall ,A01“ angegeben

f. Receiver Role:

Fir Bilanzkreise als Empfanger des Anomaly Reports wird gemaf und [3] die Kennung ,A08" [Ba-

lance responsible party] angegeben.

) Schedule Time Interval

Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fir den der Anomaly Report
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemal [4], Kap. 4.3.11 angegeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2010 lautet
2010-06-30T22:00Z/2010-07-01T22:00Z2
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1104 6.1.3.2 Times Series Anomaly

1105 a. Message Sender Identification — Coding Scheme:

1106 EIC des Bilanzkreises dessen Zeitreihe hier angegeben wird.

1107 Bei Regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
1108 des jeweiligen UNB. In diesem Fall wird hier der X-EIC des UNB angegeben.

1109 Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

1110 b. Senders Message Identification

1111 Message Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sender
1112 Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

1113 Bei Regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
1114 des jeweiligen UNB.

1115 c¢. Senders Message Version

1116 Message Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sender Identifica-
1117 tion“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

1118 Bei Regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
1119 des jeweiligen UNB.

1120 d. Senders TimeSeries identification

1121 TimeSeries ldentification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sender
1122 Identification“ genannte Bilanzkreise die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

1123 Bei regelzonenuberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
1124 des jeweiligen UNB.

1125 e. Senders TimeSeries Version

1126 TimeSeries Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sender Identi-
1127 fication* genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

1128 Bei regelzonenlberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
1129 des jeweiligen UNB.

1130 f. Business Type:

1131 Es wird einer der Anhang A aufgelisteten Business Type zuriickgegeben

1132 g. Product:

1133 Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-Code fir
1134 Wirkleistung (,8716867000016) zurlickgegeben.

1135 h. Object Aggregation:

1136 In Abhéngigkeit vom Business Type werden die im Anhang A genannten Codes verwendet.

1137 i. In Area; Out Area - Coding Scheme:

1138 Es werden die vom Bilanzkreis [Message Sender Identification] genannten Area Codes zurlickge-
1139 geben.

1140 Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

1141 j. Metering Point Identification:

1142 An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

1143 k. In Party; Out Party - Coding Scheme:

1144 Es werden die vom Bilanzkreis [Message Sender Identification] genannten Codes zuriickgegeben.
1145 Da hier nur EIC zuléssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

1146 I.  Capacity contract type:

1147 Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03“ angegeben wurde.

1148 Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ibernommen.
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m. Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ibernommen.

n. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gem&nR der Code List [3] ,MAW* zu-
rickgegeben.

0. Reason:
Auf Ebene der Times Series Anomaly werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A09” - TimeSeries not matching
e “A27” - Cross border capacity exceeded

e “A28” - Counterpart TimeSeries missing

6.1.3.3 Period

a) Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval

b) Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird gemaf [4],
Kap. 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M" zuriickgegeben.

6.1.3.4 Interval

a) Pos:
Fir jeden Viertelstundenwert wird beziiglich seines %-h-Zeitintervalles die Stelle angegeben, an
der das betreffende ¥%-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden auftritt. Da immer
die Viertelstundenwerte fir einen Kalendertag (bezogen auf die Ortszeit) Ubermittelt werden, mus-
sen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen)
angegeben werden. Jede Position muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:

Der Wert fur die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Sommerhalbjahr
1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.

b) Qty:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW. Es sind
maximal 3 Nachkommastellen méglich.

Beispiel:
Der Wert fiir ,3500043 kKW* wird als ,3500. 043“ (MW) eingetragen.
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1178  6.1.4 Confirmation Report

1179 Der grundsétzliche Aufbau des Confirmati- S
1180 on Reports wird in entso-e Implementation [Eesg= e iicaton )

1181 Guide zum ESS 2.3 Kapitel 7 beschrieben.
1182 Siehe auch Dokumentverweise Ziffer [4]. |

1183  Im Folgenden wird beschrieben, wie die

1184 Elemente eines Confirmation Reports im Jan o
1185  deutschen Marktmodell von Seiten der %pzfvﬁm = Z
1186 UNB genutzt werden. Brcs - S
e N o
N Wit tion - Coding schem:
1187 6.1.4.1 Message Header oo
o

1188 a. Message Identification: ‘
1189 ID des Confirmation Reports gemarn :
1190 der Vorgaben nach [4] (S. 36 Kap. ‘
1191 5.3.1). —
1192 Fur jeden gesendeten Confirmation pag —
1193 Report wird eine eigene (neue) ID , _ _

Abb. 6-3: ESS 2.3 Confirmation Report: Information Modell
1194 Vergeben.
1195 b. Message Type:
1196 Je nach versandzeitpunkt des Confirmation Reports wird einer der folgenden Message Type ver-
1197 wendet:
1198 i. “A07” [Intermediate Confirmation report]
1199 ii. “A08” [Final confirmation Report
1200 iii. “A09” [Finalised Schedules] (DayAhead confirmation report)
1201 c. Mesage date and time:
1202 Erzeugungszeitpunkt des Confirmation Reports in UTC Zeit.
1203 d. Sender Identification — Coding Scheme:
1204 X-EIC des absendenden UNB.
1205 Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.
1206 e. Sender Role:
1207 Der UNB als Absender des Confirmation Reports verwendet die Rolle ,A04*.
1208 f. Receiver ldentification — Coding Scheme:
1209 EIC des Bilanzkreises an den der Confirmation Report gesendet wird
1210 Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.
1211 g. Receiver Role:
1212 Fir Bilanzkreise als Empfanger des Confirmation Reports wird gemaR und [3] die Kennung ,,A08"
1213 [Balance responsible party] angegeben.
1214 h. Schedule Time Interval
1215 Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fir den der Confirmation Report
1216 Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemalR [4], Kap. 7.2.8 angegeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2010 lautet
2010-06-30T22:00Z/2010-07-01T22:002

1217
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i. Confirmed Message Identification
Message Identification aus der Schedule Message die mit diesem Confirmation Report beantwor-
tet wird.

j-  Confirmed Message Version

Message Version aus der Schedule Message die mit diesem Confirmation Report beantwortet
wird.

k. Reason:
Auf Ebene des Message Headers werden folgende Reason Codes verwendet:
e ,A06" Schedule accepted

e ,AQ7“- Schedule partially accepted

6.1.4.2 TimeSeries Confirmation

a. Senders TimeSeries identification
TimeSeries ldentification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Receiver Identifica-
tion“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

b. Senders TimeSeries Version
TimeSeries Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Receiver Identification
genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

c. Business Type:
Es wird einer der Anhang A aufgelisteten Business Types zuriickgegeben

d. Product:
Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-Code flr
Wirkleistung (,8716867000016) zuriickgegeben.

e. Object Aggregation:
In Abhéangigkeit vom Business Type werden die im Anhang A genannten Codes verwendet.

f. In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [Receiver Identification] genannten Area Codes zuriickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

h. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [Receiver Identification] genannten Codes zuriickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

i. Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte tibernommen.

j. Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

k. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird geman der Code List [3] ,MAW" zu-
rickgegeben.
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i. Reason:
Auf Ebene der Times Series Confirmation werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e A63"- TimeSeries modified

6.1.4.3 Imposed TimeSeries

a. Imposed TimeSeries identification
Die Imposed TimeSeries- Identification wird durch den UNB generiert, da durch den BKV keine
Zeitreihe mit dieser Konstellation bis zu diesem Zeitpunkt angemeldet wurde und demzufolge
auch keine Senders TimeSeries Identification vorliegen kann, die von Seiten des UNB genutzt
werden konnte.

b. Imposed TimeSeries Version
Ist identisch mit der Angabe im Element ,Confimed Message Version“ aus dem Message Header

c. Business Type:
Es wird einer der Anhang A aufgelisteten Business Type zurlickgegeben

d. Product:
Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-Code fir
Wirkleistung (,8716867000016%) zuriickgegeben.

e. Object Aggregation:
In Abhangigkeit vom Business Type werden die im Anhang A genannten Codes verwendet.

f. In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es werden die fur die Imposed TimeSeries notwendigen Area Codes zurlickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

h. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es werden die fur die Imposed TimeSeries notwendigen Codes zurtickgegeben
Da hier nur EIC zuléssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

i. Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ibernommen.

j. Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte Gibernommen.

k. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaR der Code List [3] ,MAW" zu-
riickgegeben.

I.  Reason:
Auf Ebene der Imposed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A30” - Imposed TimeSeries from nominated party's TimeSeries

e “A63” - TimeSeries modified
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6.1.4.4 Period

Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval im Mes-
sage Header des Confirmation Reports

Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird gemaf [4],
Kap. 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M" zurlickgegeben.

6.1.4.5 Interval

a)

b)

c)

Pos:

Fur jeden Viertelstundenwert wird bezuglich seines Y4-h-Zeitintervalles die Stelle angegeben, an
der das betreffende %-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden auftritt. Da immer
die Viertelstundenwerte fir einen Kalendertag (bezogen auf die Ortszeit) ibermittelt werden, mus-
sen Werte fir die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitumstellung fiir 92 bzw. 100 Positionen)
angegeben werden. Jede Position muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:
Der Wert fiir die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Sommerhalbjahr 1.00 Uhr bis

1.15 Uhr) hat die Position 13.

Qty:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fir die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW. Es sind
maximal 3 Nachkommastellen méglich.

Beispiel:

Der Wert fur 3500043 kW wird als ,3500. 043“ (MW) eingetragen.

Reason:
Auf Interval Ebene werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:
e ,A43“- Quantity increased

e ,A44"- Quantity decreased
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6.2 CIM /IEC Datenformat 62325-451

Alternativ ist es moglich, eine Fahrplananmeldung auch mit dem Datenformat CIM [DIN EN 62325-
451-2:2014] (ESS IEC) anzumelden.

Wird eine Fahrplananmeldung im Datenformat CIM IEC 62325-451-2 gesendet, dann werden die UNB
ebenfalls mit Nachrichten im ESS IEC Format antworten.

Zum offiziellen Implementation Guide in der derzeitig aktuellen Version siehe [6].

6.2.1 Unterschiede zum Datenformat ESS 2.3

Wesentliche Unterschiede zu dem Datenformat ESS 2.3 sind:

o Durch die Normierung und die Einbeziehung von CIM haben alle Elemente neue Namen erhal-
ten.

o Zudem sind im Message Header die Elemente Domain, subject_MarketParticipant, sub-
ject_MarketParticipant.marketRole und auf Ebene der Zeitreihe der curveType hinzuge-
kommen.

o Confirmation Report / Anomaly Report:
Als Confirmation Report / Anomaly Report wird ebenfalls ein CIM IEC-Dokument versendet:
CIM IEC 62325-451-2. Auch hier haben alle Elemente durch die Normierung und die Einbezie-
hung von CIM neue Namen erhalten

o Acknowledgement Message:
Als Acknowledgement wird ebenfalls ein CIM IEC-Dokument versendet: CIM IEC 62325-451-1.
Auch hier haben alle Elemente durch die Normierung und die Einbeziehung von CIM neue Na-
men erhalten
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6.2.2 Schedule Message [DIN EN 62325-451-2:2014]

Der grundsétzliche Aufbau einer CIM
Schedule Message wird in der DIN EN
62325-451-2:2014 in den Kapiteln 6.1 und
6.2 beschrieben. Siehe auch [6].

Im Folgenden wird beschrieben, wie die
Elemente einer Schedule Message im
deutschen Marktmodell zu nutzen sind.

Eine Schedule Message eines BK muss
die vollstandigen Daten aller Fahrplane
(TimeSeries) fir einen Kalendertag enthal-
ten.

Folgende Eintrage sind in der Schedule
Message vorzunehmen:

6.2.2.1 Message Header

Wie in nebenstehender Abb. 6-5 zu erken-
nen, haben alle Elemente in der Datei
durch die Normierung und die Einbezie-
hung von CIM neue Namen erhalten.

Zudem sind die Elemente domain.mRID,
subject_MarketParticipant.mRID, sub-
ject_MarketParticipant.marketRole.type
und matching_Time_Period.timelnterval
hinzugekommen.

a) mRID [bisher Message Identification]:
Sie ist durch den Bilanzkreis im Rah-
men der Vorgaben geman [6] frei
wahlbar.

Sie darf 35 alphanumerische Zeichen
nicht Uberschreiten.

Durch die mRID sind die Fahrplanan-
meldung(en) fur einen Kalendertag bei
einem UNB eindeutig durch den BK
definiert. Das bedeutet, dass je Kalen-
dertag, Fahrplantyp und Empfanger
seitens des Absenders eine eineindeu-
tige mRID vergeben werden muss.

b) revisionNumber [bisher Message
Version]:
Die Versionierung hat gemaf den
Vorgaben in Kapitel 6.4.3 dieses Do-
kuments zu erfolgen.

c) type [bisher Message Type]:
Fir die Fahrplananmeldung ist ,A0 1"
einzutragen.

«MBIEs
Schedule_MarketDocument

mRID :ID_String

revisionMumber ‘ESMPVersion_String

type :MessageKind_String

process processType -ProcessKind_String
process.classificationType :ClassificationKind_String
sender_MarketParticipant.mRID -PartylD_String
sender_MarketParticipant.marketRoletype :MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
receiver_MarketParticipant.marketRole type -MarketRoleKind_String
createdDateTime ‘ESMP_DateTime
schedule_Time_Period.timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
domain.mRID :ArealD_String

subject_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
subject_MarketParticipant.marketRole.type ‘MarketRoleKind_String [0..1]
matching_Time_Period.timelnterval :ESMP_DateTimelnterval [0..1]

—‘ﬁl‘l"f&eriﬁ? 0.*

aMBIEs
TimeSeries

B T S S S S e SR e R

mRID :1D_String

version :ESMPVersion_String

businessType :BusinessKind_5tring

product EnergyProductKind_String

objectAggregation :ObjectAggregationKind_String
in_Domain.mRID :ArealD_String [0..1]

out_Domain.mRID -ArealD_String [0..1]
marketEvaluationPoint.mRID :MeasurementPointlD_String [0..1]
in_MarketParticipant.mRID -PartylD_String [0..1]
out_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
marketAgreement type :CapacityContractKind_5tring [0..1]
marketAgresment.mRID :1D_String [0..1]
measurement_Unit.name -MeasurementUnitKind_String
curveType -CurveType_String [0..1]

—PEI’iDd? 1.*

«MBIE»
Series_Period

B T S S T

+ timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
+ resolution :Duration

—Point? 1.* +Reason | 0.1

«MBIEs #MBIEs
Point +Reason Reason
+ position :Position_Integer 0.*| + code ‘ReasonCode_String
+ quantity :Decimal + text -ReasonText_String [0..1]

Abb. 6-4: Schedule-Message: Information Modell

Message Header einer Message Header einer
ESS 2.3 schedule Message CIM / IEC schedule Message
Message identification mRID
Message version i
Message type type
Process Type process.process Type
ification type process. ificationType
Sender Id - Coding scheme sender_| - Coding scheme
Sender role sender_| type
Receiver Id - Coding scheme receiver_MarketF D — Coding scheme
Receiver role receiver_MarketF type
Message date and time createdDate Time
Schedule time interval schedule_Time_Period.timelnterval
domain.mRID
subject_N cil mRID - Coding scheme
subject_MarketParticipant. marketRole.type
Time_Period.ti al

Abb. 6-5: Unterschiede in der Schedule Message
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d)

f)

)

h)

k)

process.processType [bisher Process Type]:
Fur Fahrplananmeldungen ist fur alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtragliche Fahr-
planédnderung) die Kennung ,A17“ [Schedule Day] einzutragen.

process.classificationType [bisher Schedule Classification Type]:
Fur die Fahrplananmeldung ist ,A01“ einzutragen.

sender_MarketParticipant.mRID [bisher Sender Identification] — Coding Scheme:
Das in [6] genannte ,Coding Scheme*® wird auf den Wert ,,A01“ beschréankt, somit ist nur die
EIC-Bezeichnung fur den Absender zulédssig und zu verwenden.

sender_MarketParticipant.marketRole.type [bisher Sender Role]:
Fir Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemag [6] und [3] die Kennung ,A08"
[Balance responsible party] anzugeben.

receiver_MarketParticipant.mRID [bisher Receiver Identification] — Coding Scheme:

Das in [6] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung des Empfangers zuléssig und zu verwenden.

Fur den UNB muss dessen jeweiliger EIC ,10X...“ als receiver_MarketParticipant. mRID eingetra-
gen werden, und nicht der EIC Area Code ,10Y...“ aus den In/Out Eintragen im TimeSeries Hea-
der!

receiver_MarketParticipant.marketRole.type [bisher Receiver Role]:
Fur den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemanR [6] und [3] die Kennung ,A04“ zu
verwenden.

createdDateTime [bisher Message date and time]:
Datum und Uhrzeit der Ubermittlung der Fahrplananmeldung an den UNB. Die Angabe der Uhr-
zeit hat in UTC-Zeit zu erfolgen.

schedule_Time_Period.timelnterval [bisher Schedule time interval]:
Es sind der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fir den die Fahrplananmeldung
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit anzugeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fir den 01.07.2010 lautet
2010-06-30T22:002/2010-07-01T22:00Z

Die folgenden Elemente sind neu gegeniber dem Datenformat ESS 2.3

1)

domain.mRID [Neul]:

Als Domain ist der jeweilige EIC Area Code ,10Y...“ des UNB einzutragen, an den das Schedule
Dokument gesendet wird. Das in [6] genannte ,Coding Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ be-
schrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fir die Domain.mRID zuléssig und zu verwenden.

subject_MarketParticipant.mRID [Neu]:
An dieser Stelle missen die gleichen Eintrage wie beim Element ,Sen-
der_MarketParticipant. mRID“ erfolgen.

subject_MarketParticipant.marketRole.type [Neu]:
An dieser Stelle muss der gleiche Eintrag wie beim Element ,Sen-
der_MarketParticipant. marketRole.type“ erfolgen.

matching Time_Period.timelnterval [Neu]:
Wird bei einer Fahrplananmeldung nicht verwendet. Daher gibt es keinen Eintrag fir dieses Ele-
ment. Es darf demzufolge im Rahmen der Schedule Message nicht aufgefiihrt werden.
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6.2.2.2 ScheduleTimeSeries

Wie in nebenstehender Abb. 6-6 zu erken-
nen, haben alle Elemente in der Datei

TimeSeries Header einer
ESS 2.3 schedule Message

TimeSeries Header einer
CIM / IEC schedule Message

durch die Normierung und die Einbezie- | =
Businessty] businessType
hung von CIM neue Namen erhalten. e e
: Object Aggregation objectAggregation

Zudem ist das Element CurveType hinzu-
gekommen.

MeteringPointidentification

InArea - Coding scheme

OutArea - Coding scheme

InParty - Coding scheme

OutParty- Coding scheme

in_Domain.mRID - Coding scheme

out_Domain.mRID - Coding scheme

marketEvaluationPoint mRID

out_Mar! ~ Coding scheme

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

k)

mRID [bisher Senders TimeSeries
Identification]:
Die mRID einer Zeitreihe darf 35 al-
phanumerische Zeichen nicht tiber-
schreiten und sich innerhalb einer Datei
nicht wiederholen.

Capacity contract type
Capacity agreement identification
MeasurementUnit

curveType

Abb. 6-6: Unterschiede Im TimeSeries Header

version [bisher Senders TimeSeries Version]:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Kapitel 6.4.3 dieses Dokuments zu erfolgen.

businessType:
Im Rahmen der Fahrplananmeldung sind die im Anhang A aufgelisteten Business Types zuléssig

product:
Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, ist der XML-Code fiir
Wirkleistung (,8716867000016) zu verwenden.

objectAggregation:
In Abhéngigkeit vom Business Type sind die im Anhang A genannten Codes zu verwenden.

in_Domain.mRID bzw. out_Domain.mRID [bisher In Area bzw. Out Area - Coding Scheme]:
Das in [6] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung fir die Eintrage zulassig.

marketEvaluationPoint.mRID [bisher Metering Point Identification]:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element darf nicht angegeben werden

in_MarketParticipant.mRID bzw. out_MarketParticipant.mRID:

[bisher In Party; bzw. Out Party - Coding Scheme]:

Das in [6] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung fir die Eintrage zuléssig.

marketAgreement.type [bisher Capacity contract type]:
Nur anzugeben wenn als businessType ,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu Gibernehmen.

marketAgreement.mRID [bisher Capacity agreement identification]:
Nur anzugeben wenn als businessType ,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu Gbernehmen.

measurement_Unit.name [bisher Measurement unit]:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, ist als notwendige Angabe gemalf der
Code List [3] nur ,MAW* zulassig.

curveType [Neu]:
Fir Fahrplananmeldungen ist ausschlief3lich die Kennung ,A01“ [Sequential fixed size block] ein-
zutragen.
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6.2.2.3 Period Level

a)

b)

timelnterval [bisher Time Intervall:
Der Eintrag fur time Interval, der fiir jede TimeSeries vorzunehmen ist, muss dem schedu-
le_Time_Period.timelnterval aus dem Dokument Header entsprechen.

resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten.
Als Eintrag ist nur der Eintrag “PT15M" zulassig.

6.2.2.4 Point Level [bisher: Interval]

a)

b)

position [bisher Pos]:

Fir jeden Viertelstundenwert ist beziglich seines Y2-h-Zeitintervalles die Stelle anzugeben, an der
das betreffende Ys-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden auftritt. Da immer die
Viertelstundenwerte fur einen Kalendertag (bezogen auf die Ortszeit) Ubermittelt werden, missen
Werte fiir die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitumstellung fiir 92 bzw. 100 Positionen) ange-
geben werden. Jede Position muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein. (Beispiel siehe
Punkt

Beispiel:
Der Wert fur die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Sommerhalbjahr
1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.

quantity [bisher Qty]:

Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fir die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW. Es sind
maximal 3 Nachkommastellen méglich. Damit ist die kleinste Leistungseinheit, die im Fahrplan-
verkehr abgewickelt werden kann, 1 kW. Die Nachkommastellen sind nicht durch ein Komma,
sondern durch einen Punkt abzutrennen. Tausendertrennzeichen sind nicht zulassig. Es muss fiir
alle ¥s-h-Zeitintervalle (Interval-Position) des betreffenden Tages ein Wert in Form einer Zahl >=0
Ubermittelt werden.

Beispiel:
Der Wert fur 3500043 kW ist als ,,3500.043% (MW) einzutragen.
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6.2.3 Acknowledgement-Document [DIN EN 62325-451-1:2013]

Der grundsatzliche Aufbau des Acknow-
ledgement Documents wird in der DIN EN
62325-451-1:2013 beschrieben. Siehe
auch [7].

Im Folgenden wird beschrieben, wie die
Elemente eines Acknowledgement
Documents im deutschen Marktmodell von
Seiten der UNB genutzt werden.

6.2.3.1 Acknowledement-
MarketDocument

a. mRID:
ID der Acknowledgement Message
geman der Vorgaben nach [7] (S. 25;
Tab. 19;
Zeile 2).

«MBIE»
Acknowledgement_MarketDocument

MRID “ID_String
createdDateTime :ESMP_DateTime

sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_String

sender_Mar ketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
receiver_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String [0..1]
received_MarketDocument.mRID :1D_String [0..1]

received_Mar ketDocument.revisionNumber :ESMPVersion_String [0..1]
received_MarketDocument.type :MessageKind_String [0..1]
received_MarketDocument.title :Payloadid_String [0..1]
received_MarketDocument.createdDateTime “ESMP_DateTime [0..1]

+Reasnn<f1..*

«MBIE»
Reason

+ 4+ 4+

+ code :ReasonCode_String
+ text :ReasonText_String [0..1]

~+Reason 1.* +Reason 0.*
+Rejected_TimeSeries | 0..%
0.*

«MBIE»
«MBIE» TimeSerles
Time_Period

+InError_Period

+InError_Period < Lol TRLEH] B
+ timelnterval (ESMP_DateTimelnterval - — <™ + version :ESMPVersion_String [0..1]
0.*

Abb. 6-7: Acknowledgement-Document : Information
Modell

Fir jede gesendete Acknowledgement Message wird eine eigene (neue) ID vergeben.

b. createdDateTime:

Erzeugungszeitpunkt der Acknowledgement Message in UTC.

c. Sender_MarkedParticipant.mRID — Coding Scheme:

X-EIC des absendenden UNB.

Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

d. Sender_MarkedParticipant.marketRole.type:
Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04“.

e. Receiver_MarkedParticipant.mRID — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der ACK gesendet wird
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

f. Receiver_MarkedParticipant.marketRole.type:
Fur Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaR [4] und [3] die Kennung ,,A08“ [Balance

responsible party] angegeben.

g. Received_MarkedDocument.mRID:

mRID auf Message Ebene der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

h. Received_MarkedDocument.revisionNumber:
mRID auf Message Ebene der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

i. Received_MarkedDocument.type:

Type aus der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

j.  Received_MarkedDocument.title:

Dieses Element wird im Rahmen eines ,normalen“ ACK nicht genutzt.

k. Received_MarkedDocument.createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt (createdDateTime) aus der Schedule Message die mit diesem ACK beant-

wortet wird.

.  Reason

Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebene des
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1537 Message Header zurtickgegeben.
1538 Im Anhang G ,Ruckmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason Codes
1539 aufgefiihrt die zuriickgegeben werden.

1540 6.2.3.2 TimeSeries

1541 Fur den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, die im Rahmen der
1542 Eingangsprifung als fehlerhaft erkannt wurden, werden diese im Bereich ,rejected_TimeSeries* auf-
1543  geflihrt. Dabei werden zunachst folgende Angaben gemacht:

1544 a. mRID:
1545 mRID der TimeSeries aus der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

1546 b. Version:
1547 Version der TimeSeries aus der Schedule Message die mit diesem ACK beantwortet wird.

1548  Zusatzlich werden Reason Codes ausgegeben, die den Fehler nédher beschreiben und ggf. darauf
1549  verweisen, dass der Fehler im Bereich des Interval Level der Schedule Message liegt.

1550 c. Reason:

1551 Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf Ebene der
1552 TimeSeries Rejection zuriickgegeben.

1553 Im Anhang G ,Rickmeldungen im Acknowledgement Report” sind die einzelnen Reason Codes
1554 aufgefiihrt die zuriickgegeben werden

1555 6.2.3.3 Time Period

1556 Der Bereich Time_Period wird in zwei Fallen ausgegeben:

1557 . Fur den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, bei denen
1558 im Rahmen der Eingangsprifung Fehler im Bereich des Point Levels erkannt wurden, werden
1559 diese Bereich ,Time_Period* aufgefihrt. In diesem Fall erfolgen die Eintrage als Unterpunkte
1560 zum Bereich ,TimeSeries*

1561 Il. Fur den Fall das das Saldo der gesendeten Schedule Message nicht Null ist, werden die be-
1562 treffenden ¥ h ebenfalls in der Acknowledgement Message ausgegeben. In diesem Fall erfol-
1563 gen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,AcknowledementMarketDocument*

1564 In beiden Fallen werden folgende Angaben gemacht:

1565 a. Timelnterval

1566 Zeitbereich der ¥ h in der der Fehler gefunden wurde. Beginn und Ende der jeweiligen % h in
1567 UTC.
Beispiel:

Der Eintrag ,2018-01-25T12:002/2018-01-25T12:15Z"
steht fir den Zeitbereich 25.01.2018 11:00 — 11:15 Uhr

1568

1569 b. Reason

1570 Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes im Bereich Ti-
1571 me_Period zuriickgegeben.

1572 Im Anhang G ,Ruckmeldungen im Acknowledgement Report® sind die einzelnen Reason Codes
1573 aufgefiihrt, die zuriickgegeben werden.

Seite 53 von 84



1574

1575
1576
1577
1578
1579
1580
1581
1582

1583
1584
1585
1586
1587
1588

1589
1590
1591

1592

1593
1594
1595
1596

1597
1598

1599
1600
1601

1602
1603

1604
1605
1606

1607
1608
1609

1610
1611

1612
1613

1614
1615

1616
1617

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0
Fassung fur Konsultationsprozess Datum 27.02.2018

6.2.4 Acknowledgement-Document - Technischer ACK

Der ,Technische ACK" ist eine Sonderform «MBIE»
des Acknowledgement-Documents. Er Acknowl edgenent MarkstDoct
. .. + mRID :ID_String
wird gesendet, wenn bei einer CIM b e ST RS
Schedu|e Message Oder be| einem CIM + sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
K . + sender_MarketParticipant.mar ketRole.type -MarketRoleKind_String
Status Request Fehler im Dateiaufbau + receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
. . . + receiver_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String [0..1]
feStgeSte”t Werden! Und somit eine weitere + received_MarketDocument.mRID “ID_String [0..1]
Verarbeitung der Datei nicht mehr mogllch + received_MarketDocument.revisionNumber :ESMPVersion_String [0..1]
i + received_MarketDocument.type :MessageKind_String [0..1]
Ist. + received MarketDocument.title :Payloadlid String [0..1]
+ received_MarketDocument.createdDateTime :ESMP_DateTime [0..1]

Zudem kann ein Technischer ACK nur
dann gesendet werden, wenn es trotz der +Reason | 1.”
Fehler im Dateiaufbau maéglich ist, den MEIE»
Sender auszulesen. Ansonsten ist fur den —
UNB nicht erkennbar, wer diese fehlerhaf- + code :ReasonCode SEEH

) + text ‘ReasonText_String [0..1]
te Datei gesendet hat. ' I

. . . Abb. 6-8: Acknowledgement-Document : Information
Bei einem Technischen ACK wird nur der Modell g

Message Header mit einigen Reason
Codes zurtickgegeben.

6.2.4.1 Message Header

a. mRID:
ID der Acknowledgement Message gemalf der Vorgaben nach [7] (S. 25; Tab. 19;
Zeile 2).
Fur jede gesendete Acknowledgement Message wird eine eigene (neue) ID vergeben.

b. createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt der Acknowledgement Message in UTC.

c. Sender_MarkedParticipant.mRID — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

d. Sender_MarkedParticipant.marketRole.type:
Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04".

e. Receiver_MarkedParticipant.mRID — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der ACK gesendet wird
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

f. Receiver_MarkedParticipant.marketRole.type:
Fur Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaR [4] und [3] die Kennung ,,A08“ [Balance
responsible party] angegeben.

g. Received_MarkedDocument.mRID:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

h. Received_MarkedDocument.revisionNumber:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

i. Received_MarkedDocument.type:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

j. Received_MarkedDocument.title:
Dateiname der Datei die mit diesem Technischen ACK beantwortet wird.
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k. Received MarkedDocument.createdDateTime:
Bei einem Technischen ACK wird dieses Element nicht genutzt.

I.  Reason Codes auf Ebene des Message Headers
* “A02": Message fully Rejected

¢ “A94”: Document cannot be processed by receiving system (The receiving system cannot
process that document in question)

6.2.5 Anomaly Report [DIN EN 62325-451-2:2014]

Der grundsatzliche Aufbau des
Anomaly Reports wird in der DIN EN
62325-451-2:2014 in den Kapiteln
6.3 und 6.4 beschrieben. Siehe
auch [6].

Im Folgenden wird beschrieben, wie
die Elemente eines Anomaly Re-
ports im deutschen Marktmodell von
Seiten der UNB genutzt werden.

6.2.5.1 AnomalyRe-
port_MarketDocu
ment

a. mRID:

ID des Anomaly Reports gemaf
der Vorgaben nach [6] (S. 47
Kap. 6.3.3.1).

Fur jeden gesendeten Anomaly
Report wird eine eigene (neue)
ID vergeben.

b. createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt der des
Anomaly Reports in UTC Zeit.

c. sen-
der_MarkedParticipant.mRID
— Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01"
angegeben

d. sen-
der_MarkedParticipant.market
Role.type:

Der UNB als Absender des ACK
verwendet die Rolle ,A04".

«MBIE»
AnomalyReport_MarketDocument

+ nRID :ID_String

+ createdDateTime :ESMP_DateTime

+ sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_String

+ sender_MarketParticipant.marketRole.type :Market
+ receiver_MarketParticipant.mRID -PartylD_String

+ schedule_Time_Period.timelnterval ‘ESMP_DateTimel
+ domain.mRID :ArealD_String

+ receiver_MarketParticipant.marketRole.type ‘MarketRoleKind_String

RoleKind_String

nterval

+Anorm|y_MarketDocurrent?O.*

«MBIE»
Original_MarketDocument

+ mRID :ID_String
+ revisionNumber :ESMPVersion_5String

+ marketParticipant.mRID -PartylD_String

+Tim-5eries?1 .1

«MBIE»
Anomaly_TimeSeries

mRID :ID_String

version :ESMPVersion_String
businessType :BusinessKind_String
product :EnergyProductKind_String

in_Domain.mRID -ArealD_String [0..1]
out_Domain.mRID -ArealD_String [0..1]

in_MarketParticipant.nRID :PartylD_String [0..1]

mar ketAgreement.mRID :ID_String [0..1]

R e S S S S S

curveType CurveType_String [0..1]

objectAggregation :ObjectAggregationKind_String

marketEvaluationPoint.mRID ‘MeasurementPointlD_String [0..1]

out_MarketParticipant.nRID :PartylD_String [0..1]
mar ketAgreement.type :CapacityContractKind_String [0..1]

measurement_Unit.name MeasurementUnitKind_String

—Perloﬁl L

«MBIE»
Series_Period

+ timelnterval ‘ESMP_DateTimelnterval
+ resolution :Duration

+Point<% 1.

0

+Reason|1..*
«MBIEs» «MBIE»
Point Reason

+ position :Position_Integer
+ quantity :Decimal

+ code -ReasonCode_String
+ text -ReasonText_String [0..1]

Abb. 6-9: Anomaly Report: Information Modell
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e. receiver_MarkedParticipant.mRID — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der ACK gesendet wird
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

f. receiver_MarkedParticipant.marketRole.type:
Fir Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemaR [4] und [3] die Kennung ,A08" [Balance
responsible party] angegeben.

g. schedule_Time_Period.timelnterval:
Es sind der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den die Fahrplananmeldung
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit anzugeben.

h. domain.mRID - Coding Scheme:
Als Domain wird der jeweilige EIC Area Code ,10Y...“ des UNB eingetragen, der das Dokument
versendet. Das in [6] genannte ,Coding Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist
nur die EIC-Bezeichnung fur die Domain.mRID zulassig und zu verwendenden Area code des ab-
sendenden UNB.

6.2.5.2 Original Market Document

a. marketParticipant.mRID — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises dessen Zeitreihe hier angegeben wird
Bei regelzoneniiberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
des jeweiligen UNB. in diesem Fall wird hier der X-EIC des UNB angegeben.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

b. mRID:
mRID aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.
Bei Regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
des jeweiligen UNB.

c. revisionNumber:
revisionNumber aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

Bei Regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
des jeweiligen UNB.

6.2.5.3 Anomaly_TimeSeries

a. mRID:
mRID der TimeSeries aus der Schedule Message, mit der der im Element ,, marketPartici-
pant.mRID* genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.
Bei regelzonenlberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
des jeweiligen UNB.

b. version:
Version der Zeitreihe aus der Schedule Message, mit der der im Element ,marketPartici-
pant.mRID* genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.
Bei regelzoneniberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei (CAS)
des jeweiligen UNB.

c. businessType:
Es wird einer der Anhang A aufgelisteten Business Type zuriickgegeben

d. product:
Da die Zeitreihen ausschlie3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-Code fur
Wirkleistung (,8716867000016) zuriickgegeben.

Seite 56 von 84



1703
1704

1705
1706
1707

1708
1709
1710

1711
1712
1713

1714
1715
1716

1717
1718
1719

1720
1721

1722
1723
1724

1725

1726
1727

1728
1729
1730

1731

1732
1733
1734
1735
1736
1737

1738
1739
1740

Prozessheschreibung Fahrplanabwicklung in Deutschland Version 4.0
Fassung fur Konsultationsprozess Datum 27.02.2018

e. objectAggregation:
In Abhangigkeit vom Business Type werden die im Anhang A genannten Codes verwendet.

f. in_Domain.mRID; out_Domain.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [marketParticipant. mRID] genannten Area Codes zurtickgegeben.
Da hier nur EIC zuldssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. in_MarketParticipant.mRID; out_MarketParticipant.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [marketParticipant. mRID] genannten Codes zuriickgegeben.
Da hier nur EIC zuldssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

h. marketAgreement.type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ibernommen.

i. marketAgreement.mRID:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

j.  measurement_Unit.name:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird geman der Code List [3] ,MAW" zu-
rickgegeben.

k. reason:
Auf Ebene der Anomaly_TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A09” - TimeSeries not matching
e “A27” - Cross border capacity exceeded

e “A28” - Counterpart TimeSeries missing

6.2.5.4 Series_Period

a. timelnterval:
Der Eintrag entspricht der Angabe im Element schedule_Time_Period.timelnterval.

b. resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird geman [4],
Kap. 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M" zurickgegeben.

6.2.5.5 Point

a. position:
Fur jeden Viertelstundenwert wird bezuglich seines Ya-h-Zeitintervalles die Stelle angegeben, an
der das betreffende ¥s-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden auftritt. Da immer
die Viertelstundenwerte fir einen Kalendertag (bezogen auf die Ortszeit) Ubermittelt werden, mis-
sen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen)
angegeben werden. Jede Position muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

b. quantity:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW. Es sind
maximal 3 Nachkommastellen mdéglich.
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1741  6.2.6 Confirmation Report [DIN EN 62325-451-2:2014]

1742 Der grundsatzliche Aufbau des Confirmation Reports wird in der DIN EN 62325-451-2:2014 in den
1743 Kapiteln 6.5 und 6.6 beschrieben. Siehe auch [6].

1744 Im Folgenden wird beschrieben, wie die Elemente eines Confirmation Reports im deutschen Markt-
1745 modell von Seiten der UNB genutzt werden.

«MBIE»
Confirmation_MarketDocument
+ mRID 1D_String
+ type :MessageKind_String
+ createdDateTime :ESMP_DateTime
+ sender_MarketParticipant. mRID :PartylD_String
+ sender_MarketParticipant.marketRole.ty pe :MarketRoleKind_String
+ receiver_MarketParticipant.mRID PartylD_String
+ receiver_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String
+ schedule_Period.timelnterval :ESMP_DateTimelnterval
+ confirmed_MarketDocument.mRID :ID_String [0..1]
+ confirmed_MarketDocunent.revisionNumber :ESMPVersion_String [0..1]
+ domain.mRID :ArealD_String
+ subject_MarketParticipant.nRID PartyID_String [0..1]
+ subject_MarketParticipant.marketRole.type :MarketRoleKind_String [0..1]
+ process.processType :ProcessKind_String [0..1]
+REa§Drl<f 1.7
+Confirmed_TimeSeries | 0..* +Imposed_TimeSeries | 0..%
«MBIE»
«MBIE» +Reason Reason <+ Reason «MBIEs»
Confirmed_TimeSeries k>————— X —< Imposed_TimeSer ies
o * code :ReasonCode_String I
+ mRID :ID_String |+ text ReasonText String [0..1][ + mRID :ID_String
+ version :ESMPVersion_String + wversion ESMPVersion_String
+ businessType :BusinessKind_String +Reason | 0.° + businessType :BusinessKind_String
+ product :EnergyProductKind_String + product :EnergyProductKind_String
+ objectAggregation :ObjectAggregationKind_String + objectAggregation :ObjectAggregationKind_String
+ in_Domain.nRID :ArealD_String [0..1] «MBIE» + in_Domain.mRID :ArealD_String [0..1]
+ out_Domain.mRID :ArealD_String [0..1] Point + out_Domain.mRID :ArealD_String [0..1]
+ marketEvaluationPoint.nRID :MeasurementPointiD_String [0..1] + marketEvaluationPoint.mRID :MeasurementPointiD_String [0..1]
+ in_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1] + position :Position_Integer + in_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1]
+ out_MarketParticipant.mRID :PartylD_String [0..1] + quantity :Decimal + out_MarketParticipant.mRID :PartyID_String [0..1]
+ marketAgreement.type :CapacityContractKind_String [0..1] ) + marketAgreement.type :CapacityContractKind_String [0..1]
+ marketAgreement.mRID 1D_String [0..1] +Point | 1 4+ marketAgreement.nRID :1D_String [0..1]
+ measure_Unit.name :MeasurementUnitKind_String + measure_Unit.name :MeasurementUnitKind_String
+ curveType :CurveType_String [0..1] + curveType :CurveType_String [0..1]
«MBIEs Period
+Period Series_Per iod e
0%\ & timelnterval :ESMP_DateTimelnterval I
+ resolution :Duration
Abb. 6-10: Confirmation Report: Information Modell
1747  6.2.6.1 Confirmation_MarketDocument
1748 a. mRID:
1749 mRID des Confirmation Reports gemaf der Vorgaben nach [6] .
1750 Fur jeden gesendeten Confirmation Report wird eine eigene (neue) mRID vergeben.
1751 b. type:
1752 Je nach versandzeitpunkt des Confirmation Reports wird einer der folgenden Types verwendet:
H “ ” H H =
1753 i. “A07” [Intermediate Confirmation report]
] » : . :
1754 ii. “A08” [Final confirmation Report
e » H .
1755 iii. “A09” [Finalised Schedules]
1756  c. createdDateTime:
1757 Erzeugungszeitpunkt des Confirmation Reports in UTC Zeit.

1758 d. sender_MarketParticipant.mRID — coding scheme:
1759 X-EIC des absendenden UNB.
1760 Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

1761 e. sender_MarketParticipant.marketRole.type:
1762 Der UNB als Absender des Confirmation Reports verwendet die Rolle ,A04".
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1763 f. receiver_MarketParticipant.mRID — coding scheme:

1764 EIC des Bilanzkreises an den der Confirmation Report gesendet wird

1765 Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben

1766 g. receiver_MarketParticipant.marketRole.type:

1767 Fur Bilanzkreise als Empféanger des Confirmation Reports wird gemaf und [3] die Kennung ,,A08*
1768 [Balance responsible party] angegeben.

1769 h. schedule_Period.timelnterval:

1770 Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fiir den der Confirmation Report
1771 Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemaR [4], Kap. 7.2.8 angegeben.

1772 i. confirmed_MarketDocument.mRID:

1773 mRID aus der Schedule Message die mit diesem Confirmation Report beantwortet wird.

1774 . confirmed_MarketDocument.revisionNumber:

1775 Message Version aus der Schedule Message die mit diesem Confirmation Report beantwortet
1776 wird.

1777 k. domain.mRID - Coding Scheme:

1778 Als Domain wird der jeweilige EIC Area Code ,10Y...“ des UNB eingetragen, der das Dokument
1779 versendet. Das in [6] genannte ,Coding Scheme*” wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist
1780 nur die EIC-Bezeichnung fir die Domain.mRID zuléssig und zu verwenden.

1781 I.  reason:

1782 Auf Ebene des Confirmation_MarketDocument werden folgende Reason Codes verwendet:
1783 e ,A06“- Schedule accepted

1784 e ,AO07“- Schedule partially accepted

1785 6.2.6.2 Confimed TimeSeries

1786 a. mRID:

1787 mRID aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

1788 b. version:

1789 Version der TimeSeries aus der Schedule Message, die an den UNB gesendet wurde.

1790 c¢. businessType:

1791 Es wird einer der Anhang A aufgelisteten Business Types zuriickgegeben

1792 d. product:

1793 Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-Code fir
1794 Wirkleistung (,8716867000016) zurlickgegeben.

1795 e. objectAggregation:

1796 In Abhangigkeit vom Business Type werden die im Anhang A genannten Codes verwendet.

1797 f. in_Domain.mRID; out_Domain.mRID- Coding Scheme:

1798 Es werden die vom Bilanzkreis [receiver_MarketParticipant. mRID] genannten Area Codes zuriick-
1799 gegeben.

1800 Da hier nur EIC zuléssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

1801 g. in_MarketParticipant.mRID; out_MarketParticipant.mRID - Coding Scheme:

1802 Es werden die vom Bilanzkreis [receiver _MarketParticipant.mRID] genannten Codes zurlickgege-
1803 ben.

1804 Da hier nur EIC zuléssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.
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h. marketAgreement.type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte tibernommen.

i. marketAgreement.mRID:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte tibernommen.

j.  measurement_Unit.name:

Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaR der Code List [3] ,MAW* zu-
riickgegeben.

k. reason:
Auf Ebene der Confimed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e ,A63“- TimeSeries modified

6.2.6.3 Imposed TimeSeries

a. mRID:
Die mRID wird durch den UNB generiert, da durch den BKV keine Zeitreihe mit dieser Konstellati-
on bis zu diesem Zeitpunkt angemeldet wurde und demzufolge auch keine mRID vorliegen kann,
die von Seiten des UNB genutzt werden konnte.

b. version:
Ist identisch mit der Angabe im Element ,Version“ aus dem Message Header

c. businessType:
Es wird einer der Anhang A aufgelisteten Business Type zurlickgegeben

d. product:
Da die Zeitreihen ausschlief3lich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-Code fur
Wirkleistung (,8716867000016) zuriickgegeben.

e. objectAggregation:
In Abhéngigkeit vom Business Type werden die im Anhang A genannten Codes verwendet.

f. in_Domain.mRID; out_Domain.mRID- Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [receiver _MarketParticipant.mRID] genannten Area Codes zurlick-
gegeben.
Da hier nur EIC zuldssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

g. in_MarketParticipant.mRID; out_MarketParticipant.mRID - Coding Scheme:
Es werden die vom Bilanzkreis [receiver_MarketParticipant. mRID] genannten Codes zurlickgege-
ben.
Da hier nur EIC zuldssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

h. marketAgreement.type:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte tibernommen.

i. marketAgreement.mRID:
Wird nur angegeben wenn als BusinessType ,A03" angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

j.  measurement_Unit.name:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf der Code List [3] ,MAW" zu-
rickgegeben.

k. reason:
Auf Ebene der Imposed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:
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e “A30” - Imposed TimeSeries from nominated party's TimeSeries

e “A63” - TimeSeries modified

6.2.6.4 Series Period

a. timelnterval:
Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval im Mes-
sage Header des Confirmation Reports

b. resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird gemaf [4],
Kap. 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M" zurlickgegeben.

6.2.6.5 Point

a. position:
Fir jeden Viertelstundenwert wird beziiglich seines %-h-Zeitintervalles die Stelle angegeben, an
der das betreffende %-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden auftritt. Da immer
die Viertelstundenwerte fiir einen Kalendertag (bezogen auf die Ortszeit) Gibermittelt werden, mus-
sen Werte fur die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitumstellung fir 92 bzw. 100 Positionen)
angegeben werden. Jede Position muss je TimeSeries genau einmal vorhanden sein.

b. quantity:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW. Es sind
maximal 3 Nachkommastellen méglich.

C. reason:
Auf Ebene des Point werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:
e ,A43"- Quantity increased

e ,A44“ - Quantity decreased

6.3 Status Request
6.3.1 Status Request 1.0

Der grundsatzliche Aufbau des Status Request

wird im entso-e Implementation Guide zum S_'EE‘NSREQUES‘
ETSO STATUS REQUEST beschrieben. Siehe %essage :Elemmcatmn
- essage Type
auch Dokumentverweise Ziffer [5]. oProcess type
Im Folgenden wird beschrieben, wie die Elemen- \ksSender identification - Sender coding scheme
c#Sender role

te eines des Status Request im deutschen o . i
. .. wReceiver identification - Receiver coding scheme |
Marktmodell von Seiten der UNB genutzt wer- GReceiwer role

den. wAessage date and time
¢rRequested time intenal

6.3.1.1 Message Header

a) Message ldentification:
ID des Status Request Dokuments gemaf
der Vorgaben nach [5] (S. 11 Kap. 5.3.1).
Fur jeden gesendeten Status Request ist eine eigene (neue) ID zu vergeben.

Abb. 6-11: Status Request 1.0: Information Modell
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b) Message Type:

Hier ist der Wert ,A59 [status request for a status within a process] einzutragen
Der bisherige Eintrag ,A01“ [balance responsible schedule] wird bis zum Fahrplantag 31.03.2020

akzeptiert.

c) Process Type:

Fir Fahrplananmeldungen ist fur alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtragliche Fahr-
plandnderungen) die Kennung ,A17“ [Schedule Day] einzutragen.

Der bisherige Eintrag ,A01“ [DayAhead] wird bis zum Fahrplantag 31.03.2020 akzeptiert.

d) Sender Identification — Coding Scheme:

EIC des Bilanzkreises als Absender des Statusrequest.
Da hier nur EIC zuléssig sind, muss als ,Coding Scheme*® der Wert ,A01“ verwendet werden.

e) Sender Role:

Fur Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemaR [4] und [3] die Kennung ,A08¢

[Balance responsible party] anzugeben.

Der bisherige Eintrag ,A01“ wird bis zum Fahrplantag 31.03.2020 akzeptiert.

f) Receiver Identification — Coding Scheme:

Als Receiverldentification fir den UNB ist der jeweilige EIC ,10X...“ zu verwenden und nicht den

EIC Area Code ,10Y..."

Da hier nur EIC zulassig sind, muss als ,Coding Scheme* der Wert ,A01“ verwendet werden.

g) Receiver Role:

Fur den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemaR [4] und [3] die Kennung ,A04“ zu

verwenden.

h) Message Date and Time:

Erzeugungszeitpunkt des Status Request in UTC Zeit.

i) Requested time interval:

Es sind der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages anzugeben, fir den der Status
Request ausgefihrt werden soll. Die Zeitpunkte sind in UTC-Zeit anzugeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00z/2018-07-01T22:00Z2

6.3.2° CIM Status Request [DIN EN 62325-451-5:2015]

Der grundsatzliche Aufbau des CIM Status Re-
quest wird im Dokument [8] im Kapitel 6.3 und
6.4 beschrieben.

Im Folgenden wird beschrieben, wie die Elemen-
te eines des CIM Status Request im deutschen
Marktmodell von Seiten der UNB genutzt wer-
den.

6.3.2.1 Message Header

a) mRID:
ID des Status Request Dokuments gemaf3

der Vorgaben nach [8] (S. 31 Kap. 6.3.3.1,
Tabelle 38).

«MBIE»
StatusRequest_MarketDocument

mRID ID_String

type :MessageKind_String

sender_MarketParticipant.mRID :PartylD_5String
sender_MarketParticipant.marketRole type :MarketRoleKind_String
receiver_MarketParticipant.mRID :PartylD_String
receiver_MarketParticipant.marketRole type :MarketRoleKind_String
createdDateTime :ESMP_DateTime

+AttributelnstanceComponent | 1.

«MBIEs
AttributelnstanceComponent

+ attribute String
+ attributeValue :AttributeValue_String

Abb. 6-12: CIM Status Request: Assembly Modell
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Fur jeden gesendeten Status Request ist eine eigene (neue) ID zu vergeben.

b) type:
Hier ist der Wert ,A59 [status request for a status within a process] einzutragen.

c) sender_MarketParticipant.mRID:
Das in [8] genannte ,Coding Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung fiir den Absender zuldssig und zu verwenden.

d) sender_MarketParticipantmarketRole.type:
Fur Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist geman [8] und [3] die Kennung ,A08
[Balance responsible party] anzugeben.

e) receiver_MarketParticipant.mRID:
Als Receiverldentification fir den UNB ist der jeweilige EIC ,10X...“ zu verwenden und nicht den
EIC Area Code ,10Y..."
Das in [8] genannte ,Coding Scheme* wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-
Bezeichnung des Empfangers zulassig und zu verwenden.

f) receiver_MarketParticipant.marketRole.type:
Fur den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist geman [8] und [3] die Kennung ,A04“ zu
verwenden.

g) createdDateTime:
Erzeugungszeitpunkt des Status Request in UTC Zeit.

6.3.2.2 Attribute Instance Component

Im Bereich Attribute Instance Component missen die folgenden 3 Attribute eingetragen werden:

Attribute:
Hier ist der Text / Wert ,subject_MarketParticipant. nRID“ einzutragen

attributeValue:
Hier ist der EIC des Bilanzkreises einzutragen, fiir den der Status Request ausgefihrt werden soll.

Attribute:
Hier ist der Text / Wert ,subject _MarketParticipant.marketRole.type“ einzutragen

AttributeValue:
Fir Bilanzkreises ist gemalf? [3] die Kennung ,A08“ [Balance responsible party] anzugeben.

Attribute:
Hier ist der Text / Wert ,schedule_Time_Period.timelnterval” einzutragen

AttributeValue:
Es sind der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages anzugeben, fir den der Staus Requ-
est ausgefuhrt werden soll. Die Zeitpunkte sind in UTC-Zeit anzugeben.

Beispiel:
Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00Z
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6.4 Festlegungen fiir alle Datenformate
6.4.1 Allgemeines

Bei der Bildung bzw. Zusammenstellung der TimeSeries fir die Anmeldung bei den UNB gelten des
Weiteren folgende Grundsatze:

6.4.1.1 Netting

Es sind ,genettete” d.h. saldierte TimeSeries ohne Vorzeichen abzugeben.

Die Richtung wird durch die Angaben in den Feldern ,In Area®, ,Out Area“, ,In Party®, ,Out Party®
(ESS 2.3 Format) bzw. ,in_Domain.mRID*, ,out_Domain.mRID “, “in_MarketParticipant. mRID” und
“out_MarketParticipant.mRID” (IEC / CIM Format) bestimmt.

Existieren in einem Saldo beide Richtungen, so wird fiir jede Richtung eine TimeSeries gemeldet.
Fir ein ¥a-h-Zeitintervall kann nur einer dieser beiden TimeSeries einen Wert ungleich Null enthalten.

Die Nettingregel gilt nicht an auktionierten Grenzen mit Nutzung von Zertifikaten (,Capacity Agree-
ment ldentification® und ,,Capacity Contract Types*, bzw. ,marketAgreement.type“ und ,marketAgree-
ment.mRID*), d.h. Zeitreihen mit dem Business Type A03.

6.4.1.2 Informationsumfang bei Anderungen

Der Informationsgehalt einer vom UNB akzeptierten Fahrplananmeldung (Schedule Message) darf
sich bei einer Anderung oder der Stornierung nicht verringern. Alle bereits beim UNB eingereichten
und akzeptierten TimeSeries missen bei weiteren Fahrplananmeldungen fiir den betreffenden Tag
vollstandig enthalten sein. Diese Zeitreihen kénnen jedoch auf 0 gesetzt werden.

Ausnahme: Bei nicht akzeptierter Fahrplananmeldung muss diese Regel nicht angewendet werden.
Wird eine Fahrplananmeldung von Seiten des UNB auf Grund einer TimeSeries mit unbekannter ,In
Party” oder ,Out Party” (bzw. “in_MarketParticipant.mRID” und “out_MarketParticipant.mRID” im IEC /
CIM Format) abgelehnt [Message fully Rejected im ACK], so muss diese TimeSeries aus der Datei
vollstandig entfernt werden. Ein einfaches Nullen reicht dann nicht aus.

6.4.1.3 _Stornierung von Zeitreihen

Wurde flr einen Tag eine Zeitreihe eingereicht und soll diese storniert werden, dann missen alle Wer-
te auf ,0“ geandert und in allen nachfolgenden Fahrplananmeldungen fur den betreffenden Tag mitge-
fuhrt werden.

6.4.1.4 Fahrplananmeldungen an Auslandgrenzen

Fir Fahrplananmeldungen an Auslandgrenzen gelten die jeweiligen bilateralen Regelungen. Einzel-
heiten sind dem Anhang D zu entnehmen.

6.4.1.5 Dateinamenskonvention

Fur das Versenden von Schedule Messages ist ein eindeutiger Dateiname und Betreff gemaf Kap. 7
verpflichtend.
Riickmeldungen der deutschen UNB erfolgen grundsétzlich nach den Konventionen gemaR Kap. 7.
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6.4.2 Angabe von Zeitwerten

02.04.2018
00:00 - 24:00 Uhr

02.11.2018
00:00 - 24:00 Uhr

Der Giltigkeitszeitraum eines 02.01.2018
Fahrplans muss im UTC-Zeit- 00:00 - 24:00 Uhr
format angegeben werden Winterzeit

. . : 2018-01-01T23:00Z/
(siehe im Kap. 6.1 die Punkte i e

k) und 6.1.1.3). 96 1/4-h-Werte

Sommerzeit
2018-04-01T22:00Z/
2018-04-02T22:00Z

96 1/4-h-Werte

Winterzeit

2018-11-01723:00Z/
2018-11-02T23:00Z

96 1/4-h-Werte

Die Abb. 6-13 stellt die Anga-
be der UTC-Zeit fiir einen

a
>

_ Apr | Mai | Jun ‘ Jul ’Aug | Sep | Okt _

Kalendertag in den unter-
schiedlichen Zeitbereichen
(Winterzeit, Sommerzeit, so-
wie die Tage der Zeit-
umstellung) dar.

f

Zeitumstellung:
Winter -> Sommerzeit

2018-03-25T23:00Z/
2018-03-25T22:00Z

92 1/4-h-Werte

I

Zeitumstellung:
Sommer -> Winterzeit

2018-10-27T22:00Z/
2018-10-28T23:00Z

100 1/4-h-Werte

Abb. 6-13:

Gultigkeitszeitraum eines Fahrplans im UTC Zeitformat

6.4.3 Versionierung von Fahrplananmeldungen und TimeSeries

Die Versionierung der Fahrplanan-
meldungen und der darin enthalte-
nen Zeitreihen (TimeSeries) hat
nach folgenden Regeln zu erfolgen:

a) Es sind nur ganze Zahlen zwi-
schen 1 und 999 zulassig.

Beispiel
RevisionNumer
Datei | TimeSeriesA | TimeSeriesB | TimeSeries C
Erstanmeldung 01 1 1 Nicht vorhanden
TimeSeries B éndert sich 02 1 2 Nicht vorhanden
TimeSeries Aéndert sich 03 3 2 Nicht vorhanden
Neue TimeSeriesC 04 3 2 4

b) Fdhrende Nullen sind nicht Abb. 6-14;

zulassig.

c) Die Versionsnummer beginnt fur jeden Fahrplantag neu bei 1.

Beispiel zur Vergabe von Versionsnummern

d) Beijeder Anderung muss die Message Version (ESS 2.3) bzw. revisionNumber (CIM) um min-

destens 1 hochgezahlt werden.

Die geénderten oder neuen TimeSeries sind ebenfalls mit dieser neuen Nummer zu kennzeich-

nen. (siehe auch Abb. 6-14)
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7 Namenskonventionen

Der Austausch von Fahrplandaten erfolgt tGber elektronische Medien.

Fir ein manuelles Handling im Fehlerfall, sind eindeutige Dateinamen sehr hilfreich, um die jeweilige
Datei richtig zu identifizieren und zu bearbeiten.

Fir die im Folgenden vorgestelliten Namenskonventionen gelten folgende Grundsétze:

7.1

Die Namenskonventionen fiir Betreff und Dateiname sind verpflichtend.

Die Namensgebung dient zur schnellen manuellen Identifikation der entsprechenden Datei bzw.
der E-Mail (Regel: E-mail-Betreff = Dateiname), um bei Problemen die entsprechende Original-
datei und die dazugehdrigen Meldungen problemlos zu finden.

Dateinamen

7.1.1 Fahrplananmeldungen der BKVs

Anmeldung Fahrplan des BKV:
<JJJJIMMTT> TPS <EIC-NAME-BILANZKREIS> <EIC-NAME-UNB> <VVV>.XML

Anforderung eines Confirmation-Reports durch den BKV (,Status-Request*)
Der Dateiname des ,Status-Request® sollte gemaf dieser Namenskonvention generiert werden.

<JJJJMMTT>_TPS_<EIC—NAME—BILANZKREIS>_<EIC—NAME—UNB>_CRQ.XML

7.1.2 Riickmeldungen des UNB

Die Dateinamen der Riickmeldungen werden von den UNB wie folgt generiert:

7.2

Acknowledgement Message
<JJJJIMMTT> TPS <EIC-NAME-BILANZKREIS> <EIC-NAME-UNB> <VVV> ACK <yyyy-

mm-ddThh-mm-ssZ>.XML

Anomaly Report
<JJJIMMTT> TPS <EIC-NAME-BILANZKREIS> <EIC-NAME-UNB> <VVV> ANO <yyyy-mm-ddThh-
mm-ssZ>.XML

Confirmation Report
<JJJIMMTT> TPS <EIC-NAME-BILANZKREIS> <EIC-NAME-UNB> <VVV> CNF <yyyy-mm-ddThh-
mm-ssz>.XML

Tab. 7-1: Ruckmeldungen des UNB: Beschreibung der Elemente

<JJJIMMTT> Glultigkeitsdatum des Fahrplans, bezogen auf den realen Kalendertag

Version der Fahrplananmeldung. Die Version ist 3stellig mit fihrenden
Nullen

<VVV>

Zeitpunkt der Erstellung der Anomaly bzw. Confirmation Meldung. Der
Zeitstempel dient zur Unterscheidung mehrerer Anomaly- (und ggf. auch
Confirmation-) Meldungen zu einer Fahrplananmeldung.

<jjjj-mm-ttThh-
mm-ssz>

TimeSeries Identification

Die ,TimeSeries ID* eines XML-Dokuments muss fir alle TimeSeries innerhalb des Dokuments ein-

deutig sein.
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Der ESS Implementaion Guide lasst an dieser Stelle 35 alphanumerische Zeichen zu. (Siehe [4] S. 44
Kap. 4.4.1. bzw.[6])

7.2.1 TimeSeries Identification in den Fahrplananmeldungen

Fur die TimeSeries Identification in den Fahrplananmeldungen der BKV gibt es keine verpflichtenden
Vorgaben von Seiten der deutschen UNBs.
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Anhang A. BusinessTypes

Tab. 7-2: zuldssige Business Type und zugehdrige Objekt Aggregation

Business Object Beschreibun

Type Aggregation 9

A01 A03 Produktion (Prognose) in einer Regelzone (siehe Kap. 2.2.2.1)

AQ2 A03 Regelzoneninterne Geschéfte (siehe Kap. 2.2)
Regelzonenliberschreitende Zeitreihe unter Verwendung von Zertifika-
ten (Capacity Contract Type und einer Capacity Agreement Identificati-
on)

203 204 Im Rahmen der Eingangsprifungen (siehe Kap. 3.1) wird gepriift, ob
die Elemente Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identifi-
cation vorhanden sind.

Wenn nicht, wird die entsprechende Fahrplananmeldung als fehlerhaft
zuriick gewiesen.

AO4 AO3 Verbrauch (Prognose) in einer Regelzone (siehe Kap. 2.2.2.2)
Regelzonentberschreitende Zeitreihe ohne Verwendung von Zertifika-
ten.

706 203 Die Elemente Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identifi-

cation durfen in diesem Fall nicht angegeben werden.
Werden die Elemente trotzdem angegeben, wird die entsprechende
Fahrplananmeldung als fehlerhaft zuriick gewiesen.
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Anhang B. Innerdeutsche Prozessphasen des Fahrplanmanagement

Beziiglich der Abwicklung von Fahrplananmeldungen innerhalb Deutschlands fiir einen Tag D sind
folgende grundsatzliche Phasen zu unterteilen:

a) DayAhead: Vormonat bis D-1, 14:30 Uhr:.
b) DayAhead-Matching von D-1, 14:30 Uhr, bis D-1, 15:30 Uhr:

Die Besonderheiten werden im Kapitel 5.2.1, ,Fahrplananmeldung in der Prozess-
phase DayAhead-Matching“ behandelt.

c) Intraday: von D-1, 18:00 Uhr, bis zur GCT des jeweiligen Lieferzeitpunktes:
Startzeit fir den automatisierten Intraday-Abstimmprozess ist in der Regel D-1,
18:00 Uhr.

Dieser Startzeitpunkt kann in Ausnahmeféllen auf einen spéateren Zeitpunkt ver-
schoben werden.

d) Nachtragliche Fahrplanédnderung: von der jeweiligen Intraday COT bis 10:00 Uhr des nachs-
ten Kalendertages:

Daraus ergibt sich, dass zwischen 18:00 Uhr und 24:00 Uhr téglich sowohl der aktuelle, als auch der
nachfolgende Tag sich innerhalb der Phase Intraday befinden

Bezuglich der Abwicklung von Fahrplananmeldungen zum Ausland kénnen davon abweichende Fris-
ten existieren. Diese sind im Anhang D aufgefuhrt.

Innerhalb dieses Dokuments
werden Begriffe benutzt, die
sich auf die zeitlichen Fristen
fur die Fahrplanabgabe und
die daraus resultierenden
Bearbeitungsschritte bezie-
hen.

—§ 14:30
— 8 15:30

.nachster”
(Kalender)Tag
Ld+17

Erfiillungstag des
Fahrplans
.d”

Die Abb. 7-1 gibt dazu eine Virtag
Ubersicht. .d-1"

Weitere Bezeichnungen:

Allgemein: Aktueller Tag
Aus Sicht des Vortages: Folgetag

Abb. 7-1: Begriffsdefinition der zeitlichen Fristen bei der Fahrplanabga-
be
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Anhang C. Verbindungen zu auslidndischen Regelzonen

Von den deutschen UNB gibt es die in Tab. 7-3 aufgelisteten Verbindungen zu auslandischen UNB.
(Stand Januar 2018)

Tab. 7-3: Kuppelstellen zu ausléandischen UNB

TransnetBW RTE, APG, Swissgrid

Amprion TenneT B.V., RTE, APG, swissgrid, CREOS
TenneT GmbH energinet.dk (West), TenneT B.V., APG, CEPS
50HzT PSE, CEPS, energinet.dk (Ost)

Im Folgenden sind diese Verbindungen grafisch dargestellt.

2107
2108
2109

Abb. 7-2: Verbindungen zu auslandischen Regelzonen
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Anhang D. Besonderheiten fiir die Fahrplananmeldung an den Grenzen zum Ausland
D.1 Gate-Closure Zeiten, Auflosung
Tab. 7-4: Besonderheiten fur die Fahrplananmeldung an den Grenzen zum Ausland
Auflésung / Besonderheiten / Nachweise Zuléssige Bilanz-
Land Art Zeitpunkt Zeitraster Business kreis-
Types modell
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr Match|ngregeln: Siehe Kap. 4 in
diesem Dokument
Kontinuierlich
15 Min. zum %2-h-Wechsel mit .
MW mit 3 Nach- . : .
Innerhalb IntraDa dem geénderten Wert (GCT kommr!tstellen Matchingregeln: Siehe Kap. 4 in
von y & COT) (0,001) diesem Dokument Siehe Anhang 1 BK Mo-
Deutschland - 15 Min. Vorlauf ' C dell
(DE) T Start ab D-1 18:00 Uhr Y, h Raster
che Fahr- Bis zum né&chsten Tag 10:00 Uhr Matchlngregeln: Siehe Kap. 4 in
diesem Dokument
plananmel- | (GCT & COT) . .
Nur regelzoneninterne Geschéfte
dung
Reservierungsmeldung an Aukti-
Long Term | onskoordinator TransnetBW
Gate Closure d-1 08:15 Uhr
DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr MW mit 3 Nach- )
—— Engpass vorhanden:
Kontinuierlich kommastellen Bedingungen siehe in den Aukti- 1 BK Mo-
DE <> CH 45 Min. zum Ys-h-Wechsel mit | (0,001) sz A0B
. onsregeln fir diese Grenze dell
dem geéanderten Wert
IntraDay + 15 Min fir die Kapazitatsre- Y. h Raster

servierung
- 60 Min. Vorlauf
Start ab D-1 18:00 Uhr
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Auflésung / Besonderheiten / Nachweise Zuléssige Bilanz-
Land Art Zeitpunkt Zeitraster Business kreis-
Types modell
Reservierung fur alle Zonenuber- E h :
N : g . ) MW mit 3 Nach- ngpass vor alnden- .
gange beim Auktionskoordinator Bedingungen siehe in den Aukti-
kommastellen L
DE <> AT TTG 0.001 onsregeln fir diese AO3 1 BK Mo-
Gate Closure d-1 08:30 Uhr (0,001) dell
DayAhead Gatg Clo.s.ur.('a 14:30 Uhr 1, h Raster
IntraDay Nur implizit Gber XBID
Reservierung fur alle Zonenuber-
ange beim Auktionskoordinator
Long Term 'QIJ'TNg MW mit 1 Nach- Engpass vorhanden:
DE <> NL Gate Clostre d-1 08:30 Unr kommastele (01) ) Bedingungen siefie in den Aul ACG | LBKMo
avAheaq | DE: Gate Closure 14:30 Uhr Stundenraster g
Y NL: Gate Closure 14:00 Uhr
IntraDay Nur implizit Gber XBID
DE: Reservierungsmeldung fur alle
Zonenubergénge beim Auktionsko-
. . Engpass vorhanden:
ordinator Amprion Bedingungen siehe in den Aukti-
Long Term | Gate Closure d-1 08:30 Uhr . .
g . MW mit 2 Nach- onsregeln fir diese Grenze
DE <> FR FR: First Nomination an RTE kommastellen (0.01) A06 1 BKe::/IOd_
Gate Closure d-1 08:30 Uhr
Halb-Stundenraster
Engpass vorhanden:
DayAhead DE: Gate Closure 14:30 Uhr Bedingungen siehe in den Aukti-

FR: Gate Closure 14:00 Uhr

onsregeln fir diese Grenze
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Auflésung / Besonderheiten / Nachweise Zuléssige Bilanz-
Land Art Zeitpunkt Zeitraster Business kreis-
Types modell
Kontinuierlich
45 Min. zum 1-h-Wechsel mit
dem geénderten Wert
AP - Engpass vorhanden:
+ 15 Min fir die Kapazitatsre- . . : .
IntraDay . Bedingungen siehe in den Aukti-
Servierung onsregeln fur diese Grenze
- 60 Min. Vorlauf zur vollen 9
Stunde
Start ab D-1 21:05 Uhr
Kontinuierlich
15 Min. zum 1-h-Wechsel mit
IntraDay dem geénderten Wert
(Balancing . g L . Nur nach Aufforderung von RTE
+ 15 Min fir die Kapazitatsre-
Market) .
servierung
- 30 Min. Vorlauf
DayAhead Gate Closure 14:30 Uhr MW mit 3 Nach-
Engpass-vorhanden:
——— kommastellen : _ : _
Kontinuierlich Eodincrnooaasiohonr ol 1 BK Mo-
DE <> LU 45 Min. zum ¥%-h-Wechsel mit (0,001) cpsoochiedines Sronas A06 dell
IntraDay .
dem geéanderten Wert V. h Raster
Start ab D-1 18:00 Uhr !
Long Term Nominierung an TTG MW mit 1 Nach- Enapass vorhanden:
DE <> DK g Gate Closure d-1 08:30 Uhr kommastelle (0,1) Begi?] unaen siehe i.n den Aukii AO3 11
West DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr gung o '
— g —— onsregeln fur diese Grenze
IntraDay Nur implizit iber XBID Y h Raster
Lona Term Nominierung an 50 HzT MW mit 1 Nach- En vorhanden:
DE <> DK e Gate Closure d-1 08:30 Uhr kommastelle (0,1) Beg&asusn ?an ziehee i.n den Aukti AO3 11
East DayAhead | Gate Closure 14:30 Uhr gung L '
— onsregeln fir diese Grenze
IntraDay Nur implizit iber XBID Y h Raster
L T I :d-217: h - :
DE <> C7 ong Term | Gate Closure: d 00 Uhr MW ohne Nach Engpass vorhalnden. . AO3 NEY
DayAhead | Gate Closure: 14:30 Uhr kommastelle (0) Bedingungen siehe in den Aukti-
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Auflésung / Besonderheiten / Nachweise Zulassige Bilanz-
Land Art Zeitpunkt Zeitraster Business kreis-
Types modell
90 Min Vorlauf vor dem 4- onsregeln fur diese Grenze
IntraDay Stundenblock (00:00-04:00, 04:00- | ¥ h Raster
08:00, ...)
Long Term | Gate Closure: d-2 17:00 Uhr
MW ohne Nach-
DayAhead Gate Closure: 13:30 Uhr kom:1ars]teellea((:0) Engpass vorhanden:
DE <> PL 90 Min Vorlauf vor dem 4- Bedingungen siehe in den Aukti- A03 N:M
IntraDay (S);lfggent))lock (00:00-04:00, 04:00- 1, h Raster onsregeln fur diese Grenze
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Anhang E. Fahrplanabwicklung an den auktionierten Grenzen der
CWE Region

In den harmonisierten long-term Auktionsregeln fiir West- und Siideuropa (Rules for Capacity Alloca-
tion by Explicit Auctions within Central West Europe Region (CWE), Central South Region (CSE) and
Switzerland), die zum 01.01.2012 in Kraft getreten sind, ist keine Beschreibung der Fahrplanabwick-
lung an diesen Grenzen mehr enthalten. Daher wird die Abwicklung an den Grenzen Deutsch-

land/Schweiz, Deutschland/Niederlande und Deutschland/Frankreich in diesem Anhang beschrieben.

E.1 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Schweiz

Fur die Fahrplanabwicklung an der auktionierten Grenze Deutschland / Schweiz wird das in der fol-
genden Ubersicht dargestellte Prozessmodell fiir den Datenaustausch zwischen Auktionsteilnehmern,
dem Auktionsbiro, der TransnetBW und den Auktionspartnern zu Grunde gelegt.

Auktionsteilnehmer Auktionskoordinator Auktionsbiro Auktionspartner
(BKV/FBG) (TransnetBW) (JAO) (TSO)
11 11 11 L1
Ablauf einer Tagesauktion

Prozessschritt

Meldung der Ausnutzung von ersteigerten Kapazitaten aus & — — RES Mess -
Langfristauktionen

T Veroffentlichung der fir die Tagesauktion verfligbaren X|
Transportkapazitét auf der Web Seite des Auktionsbiiros

T4 Gebotsabgabe fiir die veréffentlichte Auktion

Bid Message / Eingabe

Mitteilung des Auktionsergebnisses an die Auktionsteilnehmer ECAN Rights
Wahlweise als ECAN Rights Document oder Document
als EAM Result Message EAM Result Message

Veroffentlichung des Auktionsergebnisses Auf der WEB Seite X
des Auktionsbiiros

Fahrplananmeldung durch die Auktionsteilnehmer bei den Schedule Message
Auktionspartnern

B ACK

Eingangsbestéatigung

Abb. 7-3: Sequenzieller Prozessablauf des Datenaustausches bei einer Tagesauktion, unter Nutzung ei-

nes elektronischen Angebots- und Vergabesystems

T 2 Reservierungsmeldung
Fur den Fall, dass ein Auktionsteilnehmer seine im Rahmen der Jahres- und/oder Monatsauktion
ersteigerten Transportkapazitatsanteile nutzen will, muss er deren Nutzung vor Beginn der Ta-
gesauktion in Form einer Reservierungsmeldung bei der TransnetBW anmelden. Nicht genutzte
Anteile verfligbarer Transportkapazitat aus der Jahres- und/oder Monatsauktion werden in die
Tagesauktion tbernommen und erhéhen dort die verfligbare Transportkapazitat. Als Eingangs-
bestétigung ist eine Acknowledgement Message nach [4] vorgesehen.

T 3 Veroffentlichung der fir die Tagesauktion verfiigbaren Transportkapazitat
Unter Berlcksichtigung der Reservierungsmeldungen (T2) ermittelt der Auktionskoordinator die
fur die Tagesauktion verfigbare Transportkapazitat. Diese wird dann vom Auktionsbiro auf des-
sen Web-Seite veroffentlicht.

T4 Gebotsabgabe
Die Gebote fur die verfiigbare Transportkapazitat im Rahmen der Tagesauktion werden dem
Auktionsbiro Ubermittelt. Bei der Tagesauktion erfolgt die Gebotsabgabe je Regelzonentiber-
gang. Die Gebotsabgabe wird begrenzt durch den in Ziffer 3.2 der Tagesauktionsregeln festge-
legten Angebotsschluss.
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T 5 Mitteilung des Auktionsergebnisses an die Auktionsteilnehmer
Nach dem Abschluss der Auktion erhélt jeder Auktionsteilnehmer eine Aufstellung tGber den Anteil
der von ihm ersteigerten verfligbaren Transportkapazitat vom Auktionsbiiro. Zusatzlich erhalt je-
der Auktionsteilnehmer eine Aufstellung welche Grenzwerte (unterer und oberer) er bei der Fahr-
plananmeldung einhalten muss vom Auktionsburo.

Die Angabe Uber die einzuhaltenden Grenzwerte erfolgt dabei je Regelzoneniibergang. Die Mel-
dung erfolgt wahlweise im Rahmen einer Result Message oder als ECAN-Rights-Document

Die Result Message bzw. das ECAN-Rights-Document enthélt in der Regel die folgenden Anga-
ben:

o Den unteren Grenzwert (Capacity Min), der bei der Fahrplananmeldung bei dem jeweiligen
Auktionspartner mindestens einzuhalten ist (eine Zeitreihe je Regelzoneniibergang),

o Den oberen Grenzwert (Capacity Max), der bei der Fahrplananmeldung bei dem jeweiligen
Auktionspartner nicht Uberschritten werden darf (eine Zeitreihe je Regelzoneniibergang),

Es gibt je Regelzonenlibergang immer genau eine Zeitreihe unterer und oberer Grenzwert.

Nach Abschluss der Auktion werden in den Zeitreihen unterer und oberer Grenzwert in den Fel-
dern Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identification die Werte Ubermittelt, die bei
der Fahrplananmeldung bei swissgrid in der ESS Schedule Message unter Verwendung des Bu-
siness Type A03 ,External Trade Explizit Capacity“ in den entsprechenden Feldern einzutragen
sind.

Fur den Fall, dass ein Auktionsteilnehmer nur seine in der Jahres- und/oder Monatsauktion er-
worbenen Transportkapazitaten ausnutzen will, muss er vor Beginn der Tagesauktion eine Re-
servierungsmeldung entsprechend (T2) abgeben. Die Abgabe von weiteren Geboten fir die Ta-
gesauktion ist in diesem Fall nicht erforderlich.

T 7 Veroffentlichung des Auktionsergebnisses
Das Auktionsburo veréffentlicht das Auktionsergebnis sowie die Gebote der Auktionsteilnehmer
in anonymisierter Form im Internet.

T 8 Fahrplananmeldung der Auktionsteilnehmer bei den Auktionspartnern
Die Auktionsteilnehmer melden ihre Fahrplane bei den Auktionspartnern unter Einhaltung der je-
weils gultigen Regeln des Fahrplanmanagements an.

Matching Regel fiir den DayAhead Prozess

Die Fahrplananmeldungen muissen in diesem Fall zwingend den in der Auktion ermittelten unteren
Grenzwert (Capacity Min) und oberen Grenzwert (Capacity Max) einhalten.

Werden nach Ablauf der Cut-Off-Time noch Differenzen festgestellt, so wird der entsprechende Fahr-
plan an die in der Auktion ermittelten Grenzwerte angepasst. Das heif3t im Einzelnen:

o Der Fahrplan unterschreitet den unteren Grenzwert (Capacity Min): In diesem Fall wird der Fahr-
planwert auf den Wert des unteren Grenzwertes erhéht.

o Der Fahrplan tberschreitet den oberen Grenzwert (Capacity Max): In diesem Fall wird der Fahr-
planwert auf den Wert des oberen Grenzwertes reduziert.

Zum Start des IntraDay Prozesses wird der in der Auktion ermittelte untere und obere Grenzwert auf
den Wert der Fahrplananmeldung gesetzt, um die im DayAhead nicht genutzten Kapazitaten fur den
IntraDay Prozess freizugeben.
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Matching Regel fur den Intraday Prozess

Die Fahrplananmeldungen missen in diesem Fall zwingend den in der IntraDay Kapazitéatsvergabe
ermittelten unteren und oberen Grenzwert einhalten. Im Intraday Prozess ist der untere Grenzwert
immer gleich dem oberen Grenzwert.

Werden nach Ablauf der Cut-Off-Time noch Differenzen festgestellt, so wird der entsprechende Fahr-
plan an die in der Intraday Kapazitatsvergabe ermittelten Grenzwerte angepasst. Das heif3t im Einzel-
nen:

o Der Fahrplan unterschreitet den unteren Grenzwert (Capacity Min): In diesem Fall wird der Fahr-
planwert auf den Wert des unteren Grenzwertes erhéht.

o Der Fahrplan tberschreitet den oberen Grenzwert (Capacity Max): In diesem Fall wird der Fahr-
planwert auf den Wert des oberen Grenzwertes reduziert.

E.2 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Niederlande

TenneT B.V. Niederlande (TTN) ist der Koordinator fir die long-term Abstimmung an der deutsch-
niederlandischen Grenze. Der Prozess der Reservierung und Nominierung erworbener long-term Ka-
pazitaten gliedert sich in folgende Schritte:

(1) TenneT Niederlande erhélt von JAO die von den BKV erworbenen Jahres- und Monatsrechte
fur die Grenze Niederlande / Deutschland.

(2) Der BKV ubermittelt TTN die Reservierung fir die erworbene long-term Kapazitat entspre-
chend den in den Niederlanden gultigen Marktregeln bis spatestens D-1 um 08:30. Fir die Re-
servierung der long-term Kapazitat bei TTN wird das 1:N fixed couples Nominierungsprinzip
angewendet. Die Nominierungsprinzipien auf deutscher und niederlandischer Seite sind unter-
schiedlich. Die notwendigen Anpassungen, um die Anmeldungen vergleichen zu kénnen, wer-
den durch TTN durchgefiihrt. Es kann durch den BKV maximal die erworbene Kapazitét reser-
viert werden. Eine Ubermittlung der Reservierung der Langfirstkapazitat an die deutschen
UNBs TenneT TSO GmbH Deutschland (TTG) und Amprion GmbH erfolgt nicht. Eine Abstim-
mung der long-term Reservierungen zwischen TTN und TTG/ Amprion findet nicht statt.

(3) Da die Reservierung bindend ist, missen die im Punkt (2) an TTN Ubermittelten Reservie-
rungswerte in unverénderter Hohe Bestandteil der Fahrplannominierung des BK (Deadline ist
D-1, 14:30 Uhr) bei TTN und beim jeweiligen deutschen UNB (Amprion und/oder TTG) sein,
dessen Grenziubergang fur den Transfer genutzt wird. Bei der Anmeldung auf deutscher Seite
muss das 1BK-Nominierungsprinzip angewendet werden. Der BKV erhélt Informationen be-
zuglich des Matchings seiner Nominierung in den Riickmeldereports des UNB (ANO-Report,
iCNF-Report).

Eine explizite Tagesauktion (Schattenauktion) gibt es fiir die Grenze DE-NL nur als Fallbackldsung im
Falle eines Decouplings der impliziten Auktion. Die folgenden Schritte sind nur im Falle einer Schat-
tenauktion existent. Der BKV kann im Rahmen der durchgefiihrten Schattenauktion zusétzliche Kapa-
zitatsrechte fir den relevanten Tag erwerben.

(1) Im Falle einer Schattenauktion erhalt TenneT Niederlande von JAO die von den BKV erworbe-
nen Schattenauktionsrechte fir die Grenze Niederlande / Deutschland.

(2) Die durch den BKV Ubermittelte DayAhead Nominierung an den deutschen und den niederlan-
dischen UNB muss im Falle einer Schattenauktion zusétzlich -wie unter (3) beschrieben- die
long-term Reservierungen enthalten. Es kann dabei durch den BKV zusatzlich zur long-term
Reservierung maximal die erworbene Kapazitat aus den Schattenauktionen nominiert werden.
Die gesamte DayAhead Nominierung muss also im Bereich [LT_Reservierung — erworbene
Tageskapazitat in der Gegenrichtung ; LT _Reservierung + erworbene Tageskapazitat in glei-
cher Richtung] liegen. Es findet eine Abstimmung der DayAhead Nominierungen zwischen
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TTN und TTG / Amprion statt. Im Falle unterschiedlicher Nominierungen auf beiden Seiten der
Grenzen gelten die Werte auf der niederlandischen Seite.

E.3 Fahrplanabwicklung an der Grenze Deutschland / Frankreich

Reservierung und Nominierung der erworbenen Kapazitdten an der Grenze DE-FR

Die Amprion GmbH ist der deutsche Koordinator fir die deutsch-franzésische Grenze. Der Prozess
der Reservierung und Nominierung erworbener Kapazitaten gliedert sich in folgende chronologische
Schritte:

(1) Amprion erhalt von der JAO die von den BKV erworbenen Jahres- und Monatsrechte (Pro-
gramming Authorization Long-Term, PA-LT) aller BKV fir die franzdsische Grenze in Tages-
dateien. Diese Information beinhaltet bereits den fiir die erworbene Kapazitat durch den jewei-
ligen BKV zu nutzenden Grenziubergang (RTE-Amprion bzw. RTE- TransnetBW)

(2) Amprion leitet die in (1) erhaltene Information in einer Excel-Datei (YYYYMMDD_AUC_DE-
FR_LTC_[BKV-EIC]_10XDE-RWENET---W_01.xls) an den jeweiligen BKV taglich fir den Tag
D bis zum Zeitpunkt D-2, 15:15 Uhr, weiter.

(3) Der BKV Ubermittelt Amprion (frontoffice@amprion.net) in einer Excel-Datei
(YYYYMMDD_AUC_DE-FR_RSV_[BKV-EIC]_10XDE-RWENET---W_01.xls) bis zum Zeit-
punkt D-1, 8:15 Uhr, den zu reservierenden Teil der erworbenen Kapazitat, der vom BKV ge-
nutzt werden wird. Es kann dabei durch den BKV maximal die erworbene Kapazitat reserviert
werden. Eine Musterdatei fiur die Dateniibermittlung ist auf der Homepage der Amprion GmbH
zum Download bereitgestellt (http://www.amprion.net/auktionierung-deutschland-frankreich).

(4) Zum Zeitpunkt D-1, 8:15 Uhr, findet zwischen Amprion und RTE eine Abstimmung zu den bei-
derseits vorliegenden Reservierungsinformationen statt. Im Falle unterschiedlicher Reservie-
rungswerte in einer Richtung auf beiden Seiten gelten fiir die Richtung Frank-
reich—Deutschland die Reservierungswerte auf der franzdsischen Seite, wahrend fiir die
Richtung Deutschland—Frankreich die vom BKV an Amprion Ubermittelten Reservierungswer-
te gelten. Im Falle einer Reservierung in unterschiedlichen Richtungen auf beiden Seiten wer-
den die Reservierungswerte in den betroffenen Stunden auf null festgesetzt. Der BKV wird in
diesen Fallen Uber die Anpassung der Reservierung telefonisch in Kenntnis gesetzt.

(5) Die im Punkt (4) abgestimmten Reservierungswerte missen in unveranderter Hohe Bestand-
teil der Fahrplannominierung des BKV (Deadline ist D-1, 14:30 Uhr) beim jeweiligen deut-
schen UNB (Amprion und/oder TransnetBW) sein, dessen Grenziibergang fiir den Transfer
genutzt werden muss. Fir die Fahrplannominierung gilt das 1:1-Nominierungsprinzip unter
Nutzung des BusinessTypes AQ6.

Eine explizite Tagesauktion gibt es fir die Grenze DE-FR nur als Fallbackldsung im Falle eines De-
couplings der impliziten Auktion (Price-Coupling). Fur diesen Fall kann der BKV im Rahmen der vor-
gehaltenen Schattenauktion zuséatzliche Kapazitatsrechte fir den relevanten Tag erwerben. Im Falle
eines Fallbacks wird keine separate Reservierung der durch den BKV erworbenen Tageskapazitét
durchgefiihrt. Die Reservierung der erworbenen Tageskapazitat erfolgt in diesem Sonderfall mit der
Nominierung der Fahrplananmeldung beim jeweiligen deutschen UNB (Amprion und/oder Trans-
netBW). Es werden Fahrplanwerte des BKYV fur die franzdsische Grenze im Bereich [LT_Reservierung
— erworbene Tageskapazitat in der Gegenrichtung; LT_Reservierung + erworbene Tageskapazitat in
gleicher Richtung] erwartet und akzeptiert. Fahrplanwerte, die den Wertebereich Uberschreiten, wer-
den auf den Grenzwert eingekiirzt. Bei Diskrepanzen zwischen den auf deutscher und franzésischer
Seite vorliegenden Nominierungswerten in einer Richtung gelten die Werte des desjenigen UNB, aus
dessen Regelzone die Leistung exportiert wird. Lasst der Wertebereich Nominierungen in unterschied-
lichen Richtungen zu und hat der BKV beiderseits der Grenze gegenlaufig nominiert, dann werden die
Nominierungswerte in den relevanten Stunden von den betroffenen beiden UNB (Amprion/RTE bzw.
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2282  TransnetBW /RTE) auf null festgelegt. Der BKV erhalt Informationen beziiglich des Matchings seiner
2283 Nominierung in den Riickmeldereports des UNB (ANO-Report, iCNF-Report).
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Anhang F. Prinzipieller Aufbau des ESS Datenformats

Im Folgenden wird der prinzipielle Aufbau einer ESS Schedule Message in der Version 2.3 anhand

eines Beispiels dargestellt.

Beispiel:

Der BKV ATOZ liefert am 23.02.2018 von 0:00 bis 24:00 Uhr 100,123 MW aus der Regelzone

TransnetBW in die Regelzone Amprion

Eine ESS Schedule Message (siehe Abb. 7-4) besteht aus den Elementen:

Message Header
TimeSeries Header
Period Level
Interval Level

Der Message Header entspricht dabei einem Adressbereich einer Mail oder eines Briefes z.B. eines
Lieferscheins. Hier werden u.a. Absender und Empfénger genannt und eine eindeutige Bezeichnung

der Datei.

Der TimeSeries Header entspricht einer Auflistung der ,gelieferten” Objekte / Artikel.

Der Period und der Interval-Level entsprechen den gelieferten Mengen

In der Abb. 7-4 sind die Details des
Message Headers der Schedule
Message dargestellt.

Die Eintréage im gelben Bereich ent-
sprechen den Angaben aus dem
obigen Beispiel.

Der BKV ATOZ (Sender Id) sendet
eine Fahrplananmeldung (Message
Type) fur das Datum 02.07.2003
(Schedule Time intervall) an den
Empfanger TransnetBW (Receiver
Id).

Im Bereich des Message Headers

Message
Header

| 0.N

Time Series
Header

-

Message Identification

ATOZ-20030707-001

Message Version

Message Type

ProcessType

Schedule classification type

Sender Id

Coding scheme

Sender Role

Receiver Id

10XDE-ENBW--TNGX

Coding Scheme

A01

Receiver Role

A04

Message date and time

2018-02-22T09:00:00Z

Schedule time interval

2018-02-22T23:00Z/
2018-02-23T23:00Z

Abb. 7-4: ESS Schedule Message: ,,Message Header*

und des TimeSeriesHeaders gibt es eine eindeutige Bezeichnung der Datei bzw. der Zeitreihe.

Dies ist die ,Message Identification” bzw. die ,TimeSeries Identification®. Weitere Informationen dazu
sind in den Kap. 6.1, 0 und 7.2 angegeben.

Wenn man das Beispiel ,Lieferschein® weiterfihrt, kann man die Message Identifikation mit einer
Rechnungsnummer gleichsetzen und die TimeSeries ldentifikation mit einer Bestellnummer eines

Artikels.
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In der Abb. 7-5 ist der TimeSeries
Header, der ,Kopf“ eines Fahrplan-
geschéftes, dargestellt.

Hier wird definiert, von wo nach wo
welche Art von Geschéft getétigt
wird.

Die Elemente mit der Kennung
<Empty> dirfen nicht in der Nach-
richt aufgefuhrt werden, da ein lee-
res Element eine Verletzung des
Schemas bedeutet.

Die Eintréage im gelben Bereich ent-
sprechen den Angaben aus dem
obigen Beispiel.

Message
Header

| 0.N

Time Series
Header

TimeSeries Identification

r10YDE-ENBW-———-1 Nss

TimeSeries Version

3t

Business Type

A06

Product

8716867000016

Object aggregation

A03

In Area

10YDE-RWENET---I

Coding scheme

A01

Out Area

10YDE-ENBW-———-] N

Coding scheme

A01

Metering point identification

<Empty>

Coding scheme

<Empty>

In Party

Coding scheme

Out Party

Coding scheme

Capacity contract type

<Empty>

Capacity agreement identification

<Empty>

Measurement Unit

MAW

Abb. 7-5: ESS Schedule Message: ,,TimeSeries Header*

Der BKV ATOZ gibt einen externen Fahrplan (Business Type A06) ab. Die Energie wird aus der
Regelzone TransnetBW (Out Area) in die Regelzone Amprion (In Area) geliefert.

Im Period Level (siehe Abb. 7-6)
wird der Zeitbereich angegeben, fir
den der Fahrplan gultig sein soll
(Time interval) und welches Zeitras-
ter (Resolution) verwendet wird.

Die Eintréage im gelben Bereich ent-
sprechen den Angaben aus dem
obigen Beispiel.

Der Fahrplan ist fur den Tag
02.07.2003 (Time interval) be-
stimmt, und es werden ¥-h Werte
angegeben (Resolution).

Im Interval Level (siehe Abb. 7-7) werden die
Mengen eingetragen, die geliefert werden sollen.

Dabei wird fur jeden Wert eine Position (Pos) und

eine Menge (Qty) angegeben.

Die Eintréage im gelben Bereich entsprechen den

Angaben aus dem obigen Beispiel

Der Fahrplan ist fur einen ,normalen Tag be-
stimmt. Anhand der Resolution aus dem Period
Level ergibt sich, dass 96 Eintréage erwartet wer-

den.

Die Menge (Qty) betragt fur den gesamten Tag

100,123 MW.

Message
Header

0N

Time Series
Header

Period

Interval

-
> -

Time interval

2015-07-01T22:002/2015-07-02T22:00Z

)

Resolution

PT15M

Abb. 7-6: ESS Schedule Message: ,,Period Level“

Message

Header

0..N

Time Seri

Header

1

1.N

= ~

es

1

100.123

2

100.123

Pos

96

Qty

100.123

Abb. 7-7: ESS Schedule Message:

,Interval Level*
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Anhang G. Riickmeldungen im Acknowledgement Report

Beim Eingang einer Fahrplananmeldung wird diese einer Reihe von Priifungen unterzogen, das Er-
gebnis dieser Prufungen wird Gber den Acknowledgement Report zuriickgegeben.

Im ersten Schritt sind dies ,formale“ Prifungen, dazu zahlen Prifungen zum Aufbau der Datei oder
das Einhalten bestimmter Regeln wie z.B. der Versionierung. Diese Eingangsprifungen beinhalten
zudem alle Prifungen bzw. Prifméglichkeiten, fir die keine Daten korrespondierender Bilanzkreise

oder UNB benétigt werden.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick, iiber die derzeit implementierten Priifungen. Die Tabelle
erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Tab. 7-5: Liste der Prifungen fur Riickmeldungen im Acknowledgement Report

Beschreibung der Priifung Acknowledgement-Report
Message TimeSe- | Interval Reason Text /
ries Bemerkung
Message Level
Anmeldung des Fpl in der richtigen Regel- | A0O2 + A53
zone (Receiver ID gem. EIC-Code)
Uberwachung des Eingangszeitpunktes 1. A0l 1. Fpl trotz Uberschreitung
2. A02 + A57 akzeptiert
2. Fpl wegen Uberschrei-
tung nicht akzeptiert

Bilanzkreisname des Absenders (Sender | A02 + AO5
ID gem. EIC-Code)
Datumskontrolle
Schedule Time Interval: UTC-Format A02 + A04
Kontrolle der Message ID und -Version |A02 + A51
Falls alle Informationen vorhanden (Quer- | AO1 + A03 + Differenzen fiihren nicht zur
summe der Fpl-Datei = 0) A54 Ablehnung
Grenzwertlberschreitung

a) Netzengpass A02 + A03 A27 A27

b) Limitierung Vertragsabteilung A02 + A10
Measurement Unit A02 + AO3 A59 "MWH" erwartet
ScheduleTimeSeries
Fahrplankonto korrekt (Fpl-Kopf ohne Datum)
a) Externer Fahrplan

Business Type: A06

1. In Area <> Out Area A02 + AO3 A22 In Area <> Out Area erwartet

2. eine der Area muss gleich Recei- A02 + AO3 A22 One Area = Receiver (Area)

ver ID sein sein erwartet
3. In Party = Out Party = Sender A02 + AO3 A23 In Party = Out Party = Sender
oder Subject Party erwartet

4. Unerlaubte Uberkreuzanmeldung A02 + A03 A58

5. Unerlaubte Auslandsanmeldung A02 + AO3 A23
b) Interne Fahrplane

Business Type: A02
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Tab. 7-5: Liste der Prifungen fur Riickmeldungen im Acknowledgement Report

Beschreibung der Priifung

Acknowledgement-Report

Message TimeSe- | Interval Reason Text /
ries Bemerkung
1. In Area = Out Area = eigene RZ A02 + A03 A22 In Area = Out Area = Receiv-
er (Area) erwartet
2. In Party <> Out Party A02 + A03 A23 In Party <> Out Party erwartet
3. eine Party muss gleich dem Sen- A02 + A03 A23 One Party = Sender oder
der sein Subject Party erwartet
c) Production Fahrplan
Business Type: A0l
1. In Area = eigene RZ A02 + A03 A22 In Area = Receiver (Area)
erwartet
2. Wenn Out Area angegeben: A02 + A03 A22 In Area = Out Area = Receiv-
In Area = Out Area = eigene RZ er (Area) erwartet
3. In Party = Sender A02 + A03 A23 In Party = Sender oder Sub-
ject Partyerwartet
4. Wenn Out Party angegeben A02 + AO3 A23 In Party <> Out Party erwartet
In Party <> Out Patry
5. Wenn Out Party angegeben: A02 + A03 A23 One Party = Sender oder
eine Party muss gleich Sender Subject Party erwartet
sein
d) Consumption Fahrplan
Business Type: A04
1. Out Area = eigene RZ AO02 + AO3 A22 Out Area = Receiver (Area)
erwartet
2. Wenn In Area angegeben: A02 + A03 A22 In Area = Out Area = Receiv-
In Area = Out Area = eigene RZ er (Area) erwartet
3. Out Party = Sender A02 + A03 A23 Out Party = Sender oder
Subject Party erwartet
4. Wenn In Party angegeben: A02 + AO3 A23 In Party <> Out Party erwartet
In Party <> Out Party
5. Wenn In Party angegeben: A02 + AO3 A23 One Party = Sender oder
eine Party muss gleich Sender Subject Party erwartet
sein
e) Fahrplanspalten mehrfach vorhanden | A02 + AO3 A55
EIC-Codes des Bilanzkreis A02 + A03 AO5 AO05: Name des Bilanzkreises
A22 falsch
A22: Bilanzkreisvertrag des
Bilanzkreis (noch) nicht
gultig
Regelzonennamen gem. EIC-Code A02 + A03 A23
Versionierung
a) Werte wurden geandert bei glei- A02 + A03 A50 A50
cher Versionsnummer
b) Versionsnummer < Versionsnum- | A0O2 + A04 A50
mer vorhandener TimeSeries
c) Ungultige Versionsnummer z.B. A02 + AO5 A50
"0" oder groéRer als Message ID
d) Neue TimeSeries wurde mit ungil- | AO2 + A06 A50
tiger Versions-Nr. hinzugefiigt
e) Versionsnummer wurde geandert | A02 + A07 A50

bei unveranderten Werten
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Tab. 7-5: Liste der Prifungen fur Riickmeldungen im Acknowledgement Report

Beschreibung der Priifung

Acknowledgement-Report

Message TimeSe- | Interval Reason Text /
ries Bemerkung
unkorrekte bilaterale Saldierung der von A02 + A03 A56 A56
TimeSeries
In neuer Version fehlen angemeldete A02 + AO3 A52
TimeSeries
Kontrolle der Schedule TimeSeries ID und | A02 + A03 A55
- Version
Period
Period Timeinterval (UTC-Format) A02 + AO3 muss mit Schedule Time
Interval Ubereinstimmen
Resolution A02 + AO3 A49 A49 "PT15M" erwartet
Akzeptiert wird nur der Code "PT15M"
Interval
Periode (Interval.Pos)
1. jede Position muss einmal auftre- | A02 A49 A49
ten.
2. Anzahl der Werte (Perioden)
I.  Zeitumstellung Winter- / Som- A02 A49 A49 92 Periods erwartet
merzeit
(92 Werte erwartet)
Il.  Zeitumstellung Sommer- / Win- A02 A49 A49 100 Periods erwartet
terzeit
(100 Werte erwartet)
lll. Sonstige Tage A02 A49 A49 96 Periods erwartet
(96 Werte erwartet)
Werteprifung (Interval.Qty)
a) Eintrag keine Zahl (Format Real) | A02 A42 A42
b) negative Zahlen A02 A46 A46
¢) mehr als 3 Nachkommastellen A02 A42 A42

Seite 84 von 84




